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بعد مقالة »قدّيسون، أبطال، خونة ومطاران« )العدد رقم 42(، كتب أحد أحفاد آل سيفا من عكار مؤكّداً أن العائلة لا تزال موجودة لكن بأسماء 
مختلفة، شاكراً نفي تهمة العمالة عن أجداد العائلة أو على الأقلّ التشكيك بجدّيتها، ومؤكّداً أن »الحقيقة« تشير إلى »عمالة« فخر الدين الذي 
يبدو، رغم زواجه عنوة بابنتهم، لم تصبه »جرثومة« الوطنية. وفي انتظار أن يتّصل أحد أحفاد فخر الدين ردّاً على حفيد آل سيفا، وجبت 

الزيادة في الشرح نحو آفاق أخرى أكثر عصرية.

كانت »الشهرية« قد ذكرت أن لبنان 2007 قد يشهد »قيامة« أو »قعود« أو »نهاية« رئيسين للجمهورية وبرلمانين ووزارتين، فما الغرابة إذا 
ط« الجيد سيسعى حكماً إلى تدعيم حكمه عبر إيجاد بدائل، وخاصّة بعد  كان لدينا مطاران، واحد في بيروت وآخر في عكار؟ إن »المخطِّ
أن شهد السهولة التي تمّ فيها إغلاق مطار بيروت في 23 كانون الثاني 2007. وإذا كان عصر الاتصالات والمواصلات انتقل تدريجياً من 
السفينة والعربة إلى القطار والطائرة، فنحن في العالم العربي انتقلنا فوراً من الجمل والحصان إلى القطار. وقد قام لورنس »العرب« بتلغيم 
خط سكّة حديد قطار الحجاز بعد أن صادق الملك فيصل الأول. نحن اليوم في عصر الطائرة وتجاوزنا الحاجة لسكّة الحديد؛ فسكّة حديد 
من عكار »السنيّة« إلى صور »الشيعية« تبدو عصيّة على الحكومة ومن شأنها إثارة المشاكل، أما مطار في بيروت وآخر في عكار فمن شأنه 

»تدعيم« أواصر القربى. 

أفضل  إرشاداته حول  أعطى  الذي  لورنس  إلى  العودة  يمكننا  يشيد سكّة حديدية،  أن  نفسه  نأخذ حذرنا في حال سوّلت لأحدهم  وحتى 
الأساليب في تلغيم سكّة حديد الحجاز ومن رأس بعلبك إلى الصحراء العربية. 

»... فاتّجهت غرباً إلى رأس بعلبك في العاشر من حزيران وقمت بتفجير عارضة صغيرة. وكان التأثير على المرور ضعيفاً جداً بيد أن متاولة 
بعلبك تحمّسوا جداً وأنا فعلت ذلك من أجل إثارتهم. ولقد اكتشفنا أن صوت انفجار الديناميت هو الخطوة الأكثر فعالية لإثارة البلبلة. وبعد 

تجارب طويلة وجدنا الوسيلة الأرخص والأكثر فعالية لتفجير سكك حديدية«. 

هكذا، وقبل احتلال جورج بوش للعراق بصمت إيراني وبالتحالف مع بعض القادة الشيعة فيه، سبقه لورنس إلى فحص مدى استعداد الشيعة 
)المتاولة( في رأس بعلبك، على سبيل المثال، للثورة على تركيا »السنيّة« التي ميّزت ضدّهم. 

ومنذ ذلك الحين، لم يقم الملوك والرؤساء العرب، من أصدقاء لورنس السابقين واللاحقين وحتى المغالين بالقومية العربية وبالإسلام من 
»أعدائه«، بأية مساعي جدّية لإعادة سكّة حديد الحجاز )أو سكك حديد أخرى( إلى العمل، ولم يقوموا بإرساء بنية اجتماعية وسياسية لدولة 

عصرية. 

لقد كنا ولا نزال أوفياء لتركة لورنس العرب. 

وقد قام عالم الآثار هذا، الجاسوس الثائر الكاتب، بانتقاد حكومته بخصوص العراق.

»إن الإنكليز أرُسلوا إلى بلاد ما بين النهرين ووقعوا في فخٍ لن يكون من السهل الهروب منه بكرامة وشرف. لقد خُدِعوا من خلال حجب 
دائم للمعلومات. فالبيانات التي تصدر من بغداد تصل متأخّرة ومنافقة وغير كاملة. تمّ توزيع إعلان جديد عن الحكم الذاتي صادراً من بغداد. 

نقول إننا في بلاد ما بين النهرين لإنماء المنطقة لصالح العالم. إلى متى سيستمرّ قتل عشرات آلاف القرويين وأهل الضيع هذا الصيف بإعاقة 

سكّة بين »السنّة« و»الشيعة«
قبل أن يفوتنا القطار

نشر هذا المقال سابقًا في »الشهرية« عدد رقم 43، نيسان-أيار 2007.
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إنتاج القمح والقطن والزيت؟ إلى متى سنظلّ نسمح بالتضحية بملايين الباوندات وآلاف الجنود البريطانيين وعشرات الآلاف من العرب نيابةً 
عن شكل من أشكال الإدارة الاستعمارية التي لا تخدم إلا أربابها؟«

ولكن أحداً من أصدقائه الملوك والرؤساء السابقين واللاحقين العرب لم يجرؤ )وحتى لتاريخه( على أن يوجّه ولو »نقداً بناءً« إلى الحكومات 
البريطانية.

لقد كنا ولا نزال أوفياء لتركة لورنس العرب.   

وكذلك انتقد حكومته بخصوص سايكس-بيكو: 

»في الحقيقة، هذه الاتفاقية لا تساوم على المستقبل السياسي للمحافظات العربية فحسب، بل أيضاً تعرّض السلام في الشرق الأدنى والأوسط 
للخطر وستؤدّي إلى فوضى محلّية خطيرة والتي يوافق الجميع أنها ستنتشر في كردستان وبلاد ما بين النهرين وفلسطين وربما في أنحاء 

العالم العربي«.   

وحتى عندما أعرب لورنس العرب عن شكوكه حول الأسباب الجوهرية الجغرافية لاتفاقية سايكس-بيكو، كان همّ الساسة في هذه البلدان، 
وحتى المغالين في إسلامهم و»سنيّتهم«، تأكيد مواقعهم في الدول المنشأة حديثاً.

لقد كنا ولا نزال أوفياء لتركة لورنس العرب. 

أما في ما يتعلّق بوعود بريطانيا فقد قدّم لورنس اعتذاراً:

»كتب لورنس أن الحكومة البريطانية جعلته يصدّق أنها قصدت الالتزام بوعودها إلى العرب، وأنه بسبب اقتناعه بذلك قام بتشجيع العرب. 
وتمنىّ أن يقول للعرب وللشعب البريطاني أنه أسف لما فعله لأنه من الواضح أن الحكومة لم تكن تنوي أن تلتزم بالوعود التي سمحت له 

أن يقوم بها إلى العرب«. 

ولكن أحداً من أصدقائه الملوك والرؤساء العرب السابقين واللاحقين لم يجرؤ )وحتى لتاريخه( أن يقرأ هذا الاعتذار.

لقد كنا ولا نزال أوفياء لتركة لورنس العرب، قبل اعتذاره فقط.

وما علاقة هذا بمطار آل سيفا في عكار؟

لم تكن المسألة في الماضي قومية عربية ضدّ خلافة إسلامية ولا إسلام بوجه الشيوعية، بل مصالح تتمظهر بإيديولوجيات فتؤسّس لحروب 
اليوم ليست بين »سنةّ« و»شيعة«، بل حفلة تنكّر عنيفة جديدة تذكّرنا بلورنس. فالبلد الذي يعجز عن بناء سكّة  وجروح لا تندمل. وهي 
حديدية بين عكار وبيروت لن يقدر على تحمّل مطارين. وغداً حين تبرز جغرافيا الكانتونات وتتغيّر التحالفات، قد يكون هناك حاجة لمطار 
ثالث »تدعيماً للسلم الأهلي«، ولكننا لن نشهد قطاراً من حلبا إلى صور. وإن وجدت هذه السكّة فوصفة تلغيمها كتبها لورنس السكوتلندي، 
الإنكليزي، الأيرلندي، الدورسيتي، العربي. وهذه الوصفة قرأها الجميع. ولكن أحداً من هؤلاء الملوك والرؤساء العرب، أصدقاء لورنس 
السابقين واللاحقين )ولتاريخه(، لم يقرأ أو لم »يعرف« أن السيد بلفور »نسي« أن يدعوَ ممثلّ الحجاز )الملك فيصل الأول وهو أحد أحفاد 
رسول الله و»قاهر« تركيا العثمانية وصديق الإنكليز الأول والموقّع مع حاييم وايزمن اتفاقية لإنشاء موطن لليهود في فلسطين( إلى مائدة 
المفاوضات في باريس في الثامن عشر من كانون الثاني 1919. التقاه لورنس هناك وهو »يتجوّل في أرجاء الفندق الساعة الثانية صباحاً«... 
متسائلاً عن مكانه ومكانته بين من خيّل له أنهم أصدقاء. إنه الفراغ تملأه تركيا وإسرائيل وإيران )وامتداداتهم غرباً وشرقاً( بعد أن أحدثته 

شبكة المصالح الدولية مع أنظمة عربية تستدعي الدعم الخارجي لتستمرّ.

وهكذا، لا تزال قصة نهاية فيصل واعتذار لورنس سرّاً يعرفه جيداً جمال باشا وبلفور وجورج بوش وصدام حسين وأحمدي نجاد ويجهله 
كثيرون في »الموالاة« و»المعارضة«. قريباً سيفوتنا القطار جميعاً وما من فندق ولا بهو ولا وطن.

المصدر: »رسائل لورنس العرب« - 1938
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تتابــع »الشــهرية« التحــولات الجاريــة فــي خريطــة الممــرات البحريــة والبريــة فــي الشــرق الأوســط، مــن قنــاة الســويس وممــر الهند-الشــرق 
ــا  ــة مســارات هــذه المشــاريع وحجمه ــة، وتعــرض بصــورة مكثف ــي والمشــاريع الســورية والخليجي ــة العراق ــق التنمي ــى طري الأوســط-أوروبا إل

وكلفتهــا ومراحــل تنفيذهــا وقدراتهــا الاقتصاديــة.

ــا مــن مرفــأي بيــروت وطرابلــس، ومطــاري بيــروت والقليعــات، ومشــاريع ســكك  ــان ضمــن هــذه الخريطــة، انطلاقً كمــا تبحــث فــي موقــع لبن
الحديــد وخطــوط النفــط والغــاز ومنشــآت التخزيــن. وتهــدف إلــى تحديــد مــا إذا كان لبنــان قــادرًا علــى التحــول إلــى حلقــة تجاريــة تربــط العــراق 
وســوريا بالبحــر المتوســط، أم أن التأخــر فــي التنفيــذ وتصاعــد الــدور الســوري واســتمرار التهديــد الإســرائيلي ســتبقيه خــارج الممــرات الإقليميــة 

الجديــدة.

لطالمــا شــكّلت منطقــة الشــرق الأوســط ســاحة تنافــس بيــن ممــرات متوازيــة لا مشــروعًا واحــدًا: قنــاة الســويس، طريــق التنميــة العراقــي نحــو 
تركيــا، ممــر الهند-الشــرق الأوســط-أوروبا، الممــر الدولــي شــمال-جنوب، وســكة الخليــج، المســار العراقي-الســوري إلــى المتوســط. حيــث 
لبنــان حتــى الآن ليــس جــزءًا أصيــاً مــن أي ممــر عالمــي موقَّــع، لكنــه يملــك نافــذة واقعيــة عبــر خــط طرابلس-العبوديــة، وخطــوط النفــط والغــاز، 

ومرفــأي بيــروت وطرابلــس، ومطــار القليعــات.

أولا: واقع الممرات والمشاريع القائمة
1- قناة السويس: الممر العامل الذي يُقاس عليه الجميع

آسيا - البحر الأحمر - قناة السويس - البحر المتوسط - أوروبا
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افتُتحــت القنــاة عــام 1869، ثــم وُسّــعت عــام 2015. وهــي أقصــر رابــط بحــري مباشــر بيــن آســيا وأوروبــا، ولذلــك لا تنافســها الطــرق البريــة فــي 
الحجــم، بــل فــي الزمــن والمرونــة وتجنّــب نقــاط الاختنــاق.

القيمةالمؤشر

نحو 13%الحصة التقديرية من التجارة العالمية

26,434 سفينةعدد السفن العابرة في 2023 )سنة الذروة(

10.25 مليارات دولارالإيرادات في 2023 )رقم قياسي(

3.99 مليارات دولار )تراجع بنحو 61%(الإيرادات في 2024 بعد اضطرابات البحر الأحمر

13,213 سفينة )تراجع بنحو 50%(عدد السفن العابرة في 2024

)IMEC( 2- ممر الهند-الشرق الأوسط-أوروبا
الهند بحرًا إلى الإمارات، ثم بالسكك عبر السعودية والأردن و»إسرائيل«، فبحرًا إلى أوروبا

وُقّعــت مذكــرة المشــروع فــي قمــة مجموعــة العشــرين فــي نيودلهــي فــي 9 أيلــول 2023 بيــن الهنــد والولايــات المتحــدة والإمــارات والســعودية 
وفرنســا وألمانيــا وإيطاليــا والاتحــاد الأوروبــي. أمــا الأردن و«إســرائيل« فهمــا عقدتــا عبــور أساســيتان، لكنهمــا ليســتا مــن الموقّعيــن علــى 

ــن عــام 2013. ــه الصي ــق( الــذي طرحت ــل المشــروع رد أميركــي علــى مشــروع )الحــزام والطري المذكــرة. ويمث

الوضعالبند

لا موازنة نهائية؛ التقديرات المتداولة لمقطع السكك تقارب 20 مليار دولارالاستثمار

تقديرات سياسية ودراسية تتحدث عن خفض زمن النقل بنسبة 40% والكلفة بنسبة 30%، من دون الزمن والكلفة
إثبات تجاري حتى الآن

7

الشهرية 189 تموز-تشرين الأول 2026 تصدر عن الدولية للمعلومات     |



الوضعالبند

أجزاء عاملة أو قيد التطوير، لكن الممر المتكامل لم يبدأ العمل كشبكة واحدةالتنفيذ

عالصلة بلبنان يمر عبر »إسرائيل« ، ولا يشمل لبنان في النص الموقَّ

الممــر البــري العملــي بيــن الخليــج و»إســرائيل«: خــال اضطــراب الملاحــة فــي البحــر الأحمــر، اســتخدمت شــاحنات مســارًا مــن الإمــارات 
والســعودية عبــر الأردن إلــى »إســرائيل«. وهــو ليــس بديــاً حجميًــا مــن قنــاة الســويس، لكنــه يثبــت أن الطــرق القائمــة والجمــارك والاتفاقــات قــد 
تصنــع ممــرًا قبــل اكتمــال مشــروع IMEC. ولبنــان غيــر مشــمول بهــذا المســار، كمــا أن مــروره عبــر »إســرائيل« يجعلــه، سياســيًا وأمنيًــا، خيــارًا غيــر 

قابــل للربــط بــأي مشــروع لبنانــي مباشــر.

3- طريق التنمية العراقي: من الفاو إلى تركيا
ميناء الفاو الكبير، ثم عبر العراق برًا وبالسكك إلى تركيا، فأوروبا
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أطلــق العــراق المشــروع عــام 2023، ووقّعــت بغــداد وأنقــرة والدوحــة وأبوظبــي فــي 22 نيســان 2024 مذكــرة تفاهــم رباعيــة للتعــاون. ويتكــوّن 
المشــروع مــن مينــاء الفــاو وســكة حديــد وشــبكة طــرق تصــل الخليــج بالحــدود التركيــة.

القيمةالبند

نحو 1,200 كم داخل العراقالطول

17 مليار دولارالكلفة المعلنة

خمسة أرصفة مكتملة؛ تشغيل مرحلي مقرر في 2026ميناء الفاو – المرحلة الأولى

نحو 3.5 ملايين حاوية نمطية سنويًا وفق الهدف العراقيالطاقة المستهدفة في 2028

الممرات البحرية والبرية في »الشرق الأوسط«ملف العدد 8



القيمةالبند

حتى 99 رصيفًا، وطاقة تقديرية تبلغ 99 مليون طن سنويًاالهدف البعيد

الأمن والتمويل والربط بالشبكة التركية ومنافسة الطرق القائمةنقاط الضعف

)INSTC( 4- الممر الدولي شمال–جنوب
الهند - إيران - أذربيجان - روسيا، وصولا إلى أوروبا

Copyright © Free Vector Maps.com

تأســس الممــر باتفــاق وقّعتــه الهنــد وإيــران وروســيا فــي 12 أيلــول 2000، ثــم توســعت عضويتــه. ويجمــع النقــل البحــري والســككي والبــري، 
ويمنــح روســيا وإيــران والهنــد مســارًا أقصــر مــن الالتفــاف عبــر قنــاة الســويس. طبعًــا تأثــر هــذا الممــر بالحــرب الروســية الاكرانيــة الأخيــرة.

القيمةالبند

نحو 7,200 كمالطول

نحو 26.9 مليون طنالحركة في 2024

30–40% في الزمن والكلفة في بعض الشحنات التجريبيةالوفر النظري

حلقة رشت–أستارا غير المكتملة، والعقوبات، وتعدد الأنظمة الجمركيةالعوائق

9
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5- سكة حديد مجلس التعاون الخليجي
شبكة سكك موحدة تربط الدول الخليجية الست
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المشــروع شــبكة إقليميــة تربــط الكويــت بالســعودية والبحريــن وقطــر والإمــارات وعُمــان. وتتقــدم المقاطــع الوطنيــة بســرعات متفاوتــة، فيمــا 
أعُيــد تثبيــت هــدف التشــغيل الكامــل فــي كانــون الأول 2030.

القيمةالبند

نحو 2,177 كمالطول

حتى 50% من عناصر الشبكة والمقاطع الوطنيةنسبة الإنجاز المعلنة في 2026

كانون الأول 2030موعد التشغيل المستهدف

تقدير مبكر يقارب 15 مليار دولار؛ والأرقام الأعلى تخلط بين الشبكة الإقليمية ومشاريع السكك الكلفة
الوطنية

ربط الموانئ بالمناطق الصناعية وتقليل الاعتماد على الشاحناتالأهمية

6- الممر العراقي–السوري إلى المتوسط
من العراق عبر الأراضي السورية إلى بانياس على البحر المتوسط

فــي 2026 انتقلــت ســوريا مــن فكــرة العبــور إلــى اســتخدام بــري فعلــي: نقــل الفيــول العراقــي بالصهاريــج إلــى الســاحل وإعــادة تصديــره مــن 
ــادم. ــاس التاريخــي متق ــد، لأن خــط كركوك–باني ــوب نفــط جدي ــدأت دراســات لأنب ــوازي، ب ــاس. وبالت باني

القيمةالمؤشر

قدرة تفريغ تقارب 900 صهريج يوميًاالنقل البري

كلفة أولية متداولة لا تقل عن 15 مليار دولار، ومدة تنفيذ تقارب 4 سنوات، بقدرة أولية الأنبوب الجديد
مستهدفة تصل الى مليونيي برميل يوميًا
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القيمةالمؤشر

Chevron وTI Capital وUCC Holdingالشركات المشاركة في الدراسة

بانياس للطاقة؛ اللاذقية تشغّلها CMA CGM؛ طرطوس بامتياز لـDP Worldالمرافئ
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ومــع تعطّــل الملاحــة فــي مضيــق هرمــز جــراء الحــرب علــى إيــران، أظهــرت بيانــات شــركة Vortexa أن ســوريا صــدّرت نحــو 720 ألــف طــن مــن 
زيــت الوقــود )الفيــول( فــي حزيــران 2026، معظمهــا عراقيــة المنشــأ، لتســتحوذ علــى قرابــة 28% مــن صــادرات هــذا المنتــج فــي الشــرق الأوســط 
خــال الشــهر، بعدمــا كانــت صادراتهــا منــه شــبه معدومــة. كمــا غــادرت بانيــاس بيــن حزيــران وتمــوز ثــاث ناقــات مــن فئــة »أفراماكــس« محمّلــة 
بنحــو 1.42 مليــون برميــل، وفــق بيانــات Kpler، متجهــةً إلــى الســوق الأميركيــة، وقــد فُــرّغ جــزء مــن الشــحنة الأولــى فــي جــزر البهامــا والباقــي 

فــي مرافــئ ســاحل الخليــج الأميركــي.

7- طريق الحرير البحري والممرات الصينية
ــدي  ــط الهن ــن بالمحي ــط الصي ــة ترب ــئ وســكك ومناطــق صناعي ــي موان ــل شــبكة اســتثمارات ف ــر«، ب ــق الحري لا يوجــد خــط واحــد باســم »طري
والخليــج والبحــر الأحمــر وقنــاة الســويس والبحــر المتوســط. وتبــرز فــي هــذا الســياق موانــئ خليفــة، جبــل علــي، الدقــم، جيبوتــي، بورســعيد 

ــا مــن المســار الروســي. ــاً جزئيً ــا بدي ــر آســيا الوســطى وبحــر قزويــن وتركي وبيرايــوس، فيمــا يعمــل »الممــر الأوســط« عب

الوضع الاقتصاديالدول أو العقدالمسار

عامل ويعتمد على موانئ قائمة؛ يتأثر الصين، الهند، الخليج، البحر الأحمر، السويس، المتوسط، أوروباالمسار البحري
بأمن باب المندب والسويس

عامل جزئيًا؛ طاقته أدنى بكثير من الصين، كازاخستان، بحر قزوين، أذربيجان، جورجيا، تركيا، أوروباالممر الأوسط
المسار البحري لكنه أكثر تنوعًا

الممر الاقتصادي 
استثمارات بعشرات الملياراتالصين، باكستان، ميناء غوادرالصيني–الباكستاني
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أمــا »قنــاة بــن غوريــون« المطروحــة لربــط المتوســط بالبحــر الأحمــر عبــر »إســرائيل«، فليســت جــزءًا مــن المبــادرة الصينيــة، وتبقــى تصــورًا قديمًــا 
غيــر متعاقَــد عليــه، ولــم يبــدأ أي عمــل فعلــي فيــه.

خريطة المقارنة الرقمية

الوضع في 2026الكلفة أو العائدالطول أو الطاقةالمشروع

13,213 سفينة في 2024قناة السويس

سجلت قناة السويس إيرادات تقدر بنحو 4.2 
مليارات دولار خلال عام 2025، مقارنة بـ3.99 

مليارات عام 2024 و10.25 مليارات عام 2023، 
ما يعني أن التعافي بقي محدوداً وأن القناة 

خسرت قرابة 6 مليارات دولار من إيراداتها 
السنوية مقارنة بسنة الذروة.

عامل

IMECاتفاقات وتطوير أجزاءنحو 20 مليار دولار )تقدير سككي غير نهائي(مسار بحري وسككي متعدد

تنفيذ مرحلي17 مليار دولار1,200 كمطريق التنمية

INSTCعامل جزئيًالا رقم موحّد7,200 كم؛ 26.9 مليون طن

تنفيذ وطنينحو 15 مليار دولار )تقدير مبكر(2,177 كمسكة الخليج

نقل بري عامل وأنبوب قيد 15 مليار دولار أو أكثر للأنبوب المقترح900 صهريج يوميًاالعراق–سوريا
الدراسة

ملاحظة منهجية: الأرقام المستقبلية تقديرات وليست حركة تجارية محققة، وقد تتغير بحسب التمويل والأمن ومسارات الحرب.

ثانيًا: لبنان – أصول موجودة وممر غير مكتمل
ــة عناصــر: اتصــالًًا ســككيًا عامــاً، واتفاقــات عبــور  ــه يفتقــد ثلاث ــرة بيــن المتوســط والحــدود الســورية، لكن ــزة المســافة القصي ــان مي يمتلــك لبن
ــا يســمح بتســعير التأميــن والتمويــل. لذلــك ينبغــي قيــاس فرصتــه كممــر مكمّــل، لا كمنافــس  ــا أمنيً طويلــة الأمــد مــع ســوريا والعــراق، وضمانً

مباشــر للســويس أو الفــاو.

مرفأ بيروت: قفزة استثمارية جديدة

المستهدفالوضع قبل التوسعةالبند

إعادة تنظيم واستثمار مساحات إضافيةنحو 1.2 مليون م²مساحة المرفأ

نحو 75 هكتارًانحو 45 هكتارًامساحة ساحات الحاويات

3 ملايين حاوية نمطية بحلول 1.22028–1.3 مليون حاوية نمطية سنويًاطاقة الحاويات

—استثمار CMA CGM المعلن
100 مليون دولار؛ وضع حجر الأساس في 11 أيلول 2026، 

ومدة التنفيذ 16–18 شهرًا

600 ألف م² لمنطقة التكديسالتخزين
رصيف جديد ورافعات ومساحات تخزين وبوابة آلية ومنطقة 

تفتيش جمركي

يمثـّـل المشــروع أقــوى اســتثمار لوجســتي معلــن فــي لبنــان حديثًــا، لكنــه يعــزز وظيفــة بيــروت كمرفــأ حاويــات قبــل أن يحوّلــه إلــى عقــدة ترانزيــت 
بريــة؛ فغيــاب الســكة واســتمرار الاختناقــات علــى الطــرق يحــدّان مــن الانتقــال مــن المناولــة البحريــة إلــى الممــر الإقليمــي.
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مرفأ طرابلس: المساحة الأقرب إلى سوريا والعراق

القيمةالبند

3 ملايين م²، منها نحو 2.2 مليون م² مساحة مائيةالمساحة الإجمالية التقريبية

نحو 320 ألف م²، إضافة إلى نحو 420 ألف م² مخصصة للتوسع وللمنطقة الاقتصادية الخاصةالأرض القائمة

نحو 400 ألف حاوية نمطية سنويًا بحسب تقديرات سابقةطاقة الحاويات المرجعية

نحو 825 سفينة وفق قاعدة بيانات التقييم اللوجستيالحركة في 2022

CMA CGM بعد استحواذها على نشاط Gulftainer Lebanonالمشغّل التجاري

لا تكمــن ميــزة مرفــأ طرابلــس فــي حجمــه الحالــي، بــل فــي قربــه مــن معبــر العبوديــة ومدينــة حمــص، وفــي إمــكان دمجــه بســكة الحديــد المتوقفــة 
 CMA والمنطقــة الاقتصاديــة الخاصــة ومطــار القليعــات ومنشــآت النفــط فــي البــداوي. وقــد اســتقبل المرفــأ فــي حزيــران 2026 ســفينة الحاويــات
CGM EUGENIE، بســعة نحــو 15 ألــف حاويــة نمطيــة وطــول 366 متــرًا، وهــي أكبــر ســفينة حاويــات ترســو فيــه منــذ تأسيســه. مــا يــدل علــى جهوزيــة 

المرفــأ فــي اســتقبال ســفن شــحن كبيــرة، لكــن بانتظــار اكتمــال المشــاريع الموعــودة.

ثالثًا: السكة والطاقة – أين بدأ التنفيذ فعلا؟
سكة طرابلس–العبودية
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الربط المحتمل من العراق عبر سوريا إلى مرفأ طرابلس

الوضعالبند

نحو 35 كم من المرفأ عبر العبدة وتل عباس إلى العبوديةطول المقطع اللبناني

860,250 دولارًاقيمة العقد

تحديث التصميم وإعداد ملف التنفيذ؛ وليس عقدًا لإنشاء السكةنطاق العمل
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لا تظهــر الفرصــة الحقيقيــة إلا إذا أعقبــت الدراســةَ مناقصــةُ تنفيــذ واتفــاقُ تشــغيل لبناني-ســوري؛ أمــا الاكتفــاء بالدراســة فــا ينُتــج حركــة 
شــحن ولا إيــرادات عبــور. وفــي 14 أيلــول 2026، بحــث وفــد لبنانــي ضــمّ رئيــس المؤسســة العامــة لســكك الحديــد والنقــل المشــترك والمكتــب 

ــف مــع الجانــب الســوري مــدّ الربــط الســككي مــن مرفــأ طرابلــس إلــى حمــص. الاستشــاري المكلَّ

منشآت النفط والغاز

الرقم أو الحالةالأصل

قدرة اسمية تاريخية تقارب 410–450 ألف برميل يوميًا؛ القدرة الحالية صفرخط كركوك–طرابلس التاريخي

قدرة تصميمية متداولة تبلغ نحو 430 ألف م³ )قرابة 2.7 مليون برميل(؛ الجهوزية الفعلية خزانات طرابلس
تحتاج إلى استثمارات تقنية

3,000 م³/ساعة أوليًا، ونحو 6,000 م³/ساعة بعد التطوير؛ أي ما بين 453 و906 آلاف برميل التحميل البحري
يوميًا نظريًا

بدأت شركة TGS المصرية التأهيل في تموز 2026: أربعة أسابيع أشغال يليها اختبار لمدة خط الغاز إلى دير عمار
أسبوعين

كشف على الخزانات والمرابط وتأهيل 6 قوارب؛ لا عقد توسعة شاملًًا معلنًامنشآت الزهراني

لا يوجــد حتــى الآن عقــد منشــور يحــدد رســم عبــور النفــط العراقــي أو حصــة لبنــان منــه؛ لذلــك فــإن الإيــرادات المتداولــة ليســت حقوقًــا مكتســبة، 
بــل ســيناريوهات تفاوضية.

خط الغاز العربي

يربــط الخــط مصــر بــالأردن وســوريا ولبنــان، مــع امتــدادات ووصــات إقليميــة. وبالنســبة إلــى لبنــان، فــإن المقطــع الحاســم هــو الدبوســية–دير 
عمــار. وتقــوم الخطــة المطروحــة فــي 2026 علــى شــراء غــاز مســال بالتعــاون مــع الأردن وســوريا يصــل إلــى العقبــة، ثــم مبادلتــه داخــل الشــبكة 

الســورية لإيصــال الغــاز إلــى ديــر عمــار. فالعقــود والاختبــارات، لا وجــود الأنبــوب وحــده، هــي التــي تحــدد حجــم الاســتفادة.

القدرة التصميمية لمواقع لبنان البرية والبحرية والجوية ليست القدرة المتاحة

المتاح فعليًا في 2026الرقم التصميمي أو التاريخيالأصل

صفر؛ الخط متوقف ومتضرر410–450 ألف برميل يوميًا تاريخيًاكركوك–طرابلس

غير مثبت قبل فحص الأنابيب والعوامات والمضخاتحتى 900 ألف برميل يوميًا كحدّ نظري للمنظومةمصب طرابلس

يتحدد بعد اختبارات السلامة والطقس والمرابط3,000 م³/ساعة أوليًا و6,000 بعد التطويرالتحميل البحري

السعة العاملة الصافية غير منشورة430 ألف م³ سعة تصميمية متداولةخزانات طرابلس

1.2–1.3 مليون حاوية نمطية حاليًا؛ 3 ملايين مرفأ بيروت
الحركة الفعلية أدنى من الطاقةمستهدفة

الحاويات الفعلية أقل؛ تغلب البضائع العامة على نحو 400 ألف حاوية نمطية قدرة مرجعيةمرفأ طرابلس
الحركة

الطاقة السنوية غير مثبتة قبل جدول تشغيل منتظممدرج بطول 3,000 متر يسمح بهبوط طائرات تجاريةالقليعات

الممرات البحرية والبرية في »الشرق الأوسط«ملف العدد 14



خطوط النفط المتنافسة

الوضع والدلالة للبنانالمسارالخط

منافس مباشر لأي تصدير عبر سوريا ولبنان؛ يتأثر تشغيله بالنزاع العراق–تركيا–المتوسطكركوك–جيهان
بين بغداد وأربيل وأنقرة

تاريخي ومتقادم؛ يجري بحث خط جديد لا مجرد إصلاحالعراق–سورياكركوك–بانياس

متوقف؛ يحتاج إلى مسح وإعادة بناء واتفاق ثلاثيالعراق–سوريا–لبنانكركوك–طرابلس

مشاريع متعددة لا خط موحّد؛ ترتبط بالحدود والأمن والأسواقحقول غاز بحرية نحو مصر أو أوروباشرق المتوسط

يتضمن أفكارًا للهيدروجين وكابلات البيانات إلى جانب النقلالخليج–الأردن–«إسرائيل«–أوروباIMEC للطاقة والرقمنة

رابعًا: المطارات والمنظومة اللوجستية الشمالية
مطار رفيق الحريري الدولي – بيروت

القيمةالبند

ثلاثة مدارج بأطوال 3,250 و3,395 و3,800 مترالمدارج

8.84 ملايين مسافر في 2018الذروة الحديثة

نحو 5.62 ملايين مسافرالحركة في 2024

المطار الدولي الرئيسي ومركز شركة طيران الشرق الأوسط )MEA(؛ تعرّض سابقًا للإغلاق الدور
والاستهداف

لا اتصال سككيًا بالمرافئ أو المناطق الصناعيةالحدّ اللوجستي

مطار الرئيس رينيه معوض – القليعات

القيمةالبند

عكار، على بعد نحو 5–6 كم من الحدود السورية ونحو 100 كم شمال بيروتالموقع

3,000 متر بعرض نحو 45 مترًاالمدرج

أُطلق مسار تأهيله وتحويله إلى مطار مدني ثانٍ في 6 حزيران 2026، والتشغيل الجزئي الوضع في 2026
مستهدف في تشرين الأول 2026؛ الانتظام التجاري هو الاختبار الحقيقي

إسطنبول ومرسين ودبي، ثم أثينا والقاهرة والمدينة المنورةالوجهات الأولية المعلنة

الشحن الجوي وخدمة الزراعة والصناعات الخفيفة والرحلات منخفضة الكلفة؛ وليس بديلًًا كاملًًا الدور الأنسب
من مطار بيروت

يمكــن بنــاء مثلــث لوجســتي شــمالي يضــم مرفــأ طرابلــس والقليعــات والمنطقــة الاقتصاديــة الخاصــة، لكــن نجاحــه يحتــاج إلــى طريــق شــحن 
ســريع ومســتودعات جمركيــة وسلســلة تبريــد وربــط ســككي. فقــرب المطــار مــن ســوريا ميــزة تجاريــة، لكنــه فــي الوقــت نفســه يجعلــه جــزءًا مــن 
حســابات الأمــن والحــدود. كمــا أن البنــى التحتيــة مــن طرقــات وخدمــات عامــة فــي عــكار لا تســمح بانتقــال كــم كبيــر مــن شــاحنات النقــل، كمــا 
أن 5,000 وظيفــة التــي وعــد رئيــس الحكومــة نــواف ســام تأمينهــا مــن خــال تشــغيل المطــار يعُتبــر رقــم مضخّــم وغيــر مســنود إلــى واقــع مــا 

يحتاجــه المطــار، أقلــه مــع بدايــة عملــه وقبــل إنشــاء الســكك والعقــود التجاريــة الإقليميــة.
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المنطقة الاقتصادية الخاصة في طرابلس

أنُشــئت بالقانــون رقــم 18 لعــام 2008 لتطويــر التجــارة والصناعــة والخدمــات والتخزيــن. وترتبــط المرحلــة الأولــى بمســاحة تقــارب 55 هكتــارًا 
بمحــاذاة المرفــأ، مــع إمــكان التوســع لاحقًــا، لكنهــا لــم تتحــول بعــد إلــى منطقــة إنتــاج وتصديــر عاملــة بالحجــم الموعــود. وتظهــر قيمتهــا الحقيقيــة 

عنــد جمعهــا مــع محطــة الحاويــات والســكة والقليعــات والجمــارك الرقميــة.

الفجوةما هو قائمالعنصر

بطء اختيار المشغّل وبناء البنية التشغيليةإطار قانوني ومجلس إدارةالقانون والهيئة

تجهيز الطرق والطاقة والمياه والمستودعاتمساحة أولية تقارب 55 هكتارًاالأرض

حجم حاويات فعلي محدودقدرة على التوسع وأعماق مناسبةالمرفأ

لا تمويل ولا عقد إنشاءعقد لتحديث دراسة خط بطول 35 كمالسكة

مسافات الربط الشمالي

المسافة التقريبيةالمقطع

35 كمطرابلس–العبودية

نحو 90–110 كم بحسب المسارطرابلس–حمص

نحو 25–30 كم برًاطرابلس–القليعات

نحو 85 كم برًابيروت–طرابلس

أكثر من 800 كم بحسب المساربغداد–بانياس أو طرابلس

هــذه المســافات إرشــادية وليســت مســحًا هندســيًا؛ ففــي الســكك والأنابيــب قــد يطــول المســار الفعلــي لتجنـّـب التضاريــس والتجمعــات الســكنية 
والمناطــق الحدوديــة الحساســة أمنيًــا.

كم تكفي خزانات طرابلس نظريًا؟

مدة امتلاء 2.7 مليون برميلمعدل الضخ اليومي

27 يومًا100 ألف برميل

9 أيام300 ألف برميل

6 أيام450 ألف برميل

3 أيام900 ألف برميل

خامسًا: سوريا والشركات – من ينجز ماذا؟
تقدّمــت ســوريا لأنهــا جمعــت بيــن تدفــق قائــم مــن العــراق ومرافــئ ســاحلية وشــركات تشــغيل دوليــة. لكــن ورود أســماء الشــركات لا يعنــي أنهــا 
جميعًــا تنفّــذ الممــر نفســه. فوضــع ســورية علــى الخريطــة الإقليميــة جــاء مــع الحــرب الأميركيــة الإيرانيــة وانعكاســها علــى حركــة الشــحن فــي 

مضيــق هرمــز.
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الدور الفعليالتصنيفالموقع أو المشروعالجهة

CMA CGMتشغيل محطات الحاويات والاستثمار مشغّل مرافئ لا مقاول سككبيروت وطرابلس واللاذقية
في توسعة بيروت

DP Worldمنافس إقليمي للمرافئ طرطوس
امتياز تطوير وتشغيل طويل الأجلاللبنانية

صيانة وتأهيل واختبار ميدانيتنفيذ فعليخط الغاز إلى دير عمارTGS المصرية

رفيق سامي الخوري 
عقد استشاري فقط )860,250 طرابلس–العبوديةوشركاه

تحديث التصميم وإعداد ملف التنفيذدولارًا(

Chevronدراسات تقنية ومالية ضمن ترتيبات ليست منفّذة في لبنانالأنبوب العراقي–السوري
معلنة

TI Capitalترتيب التمويل ودراسات استثماريةمرحلة دراسةالأنبوب العراقي–السوري

UCC Holdingعضو في مجموعة الدراسة والتمويلمرحلة دراسةالأنبوب العراقي–السوري

BIBUILTصيانة نظام التفريغ والمخزون والإدارةتقنية معلومات )39,543 دولارًا(طرابلس والزهراني

Connection Servicesربط بيانات واتصالات لاسلكيةعقد تقني صغيرمنشآت النفط

KPC Tradingتوريد نحو 88 ألف طن من الغاز أويلمورّد وقود لا مقاول خزاناتكهرباء لبنان

Bureau Veritasفحص العينات والمطابقةشركة فحصشحنات الوقود

لماذا الدور السوري أكثر تقدمًا؟

استقبل مرفأ بانياس فعليًا منتجات عراقية منقولة بالصهاريج وأعاد تصديرها بحرًا. 	

دخل مرفآ اللاذقية وطرطوس في امتيازات تشغيل دولية، فيما بقي الربط اللبناني-السوري في مرحلة اللجان والدراسات. 	

تملــك ســوريا شــبكة ســكك حديــد يقــارب طولهــا 2,852 كــم، لكــن التقاريــر تشــير إلــى أن نحــو 1,052 كــم منهــا فقــط كانــت عاملــة حتــى عــام  	

2011، أي قبــل 15 عامًــا؛ فالأفضليــة قائمــة لكنهــا تحتــاج إلــى إعــادة إعمــار واســتثمار.

القدرة المتداولة البالغة 900 صهريج يوميًا ليست بديلًًا دائمًا من أنبوب كبير، لكنها تثبت وجود الطلب والمسار التجاري. 	

مرفأ بانياس
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سادسًا: من الأصول إلى الإيرادات
كيف تتحول الأصول إلى إيرادات؟

العائد المحتملما يلزمالمرحلة

زيادة الشحن وتخفيف الضغط عن بيروتتشغيل القليعات، وتحديث دراسة السكة، ورقمنة الجماركخلال سنتين

رسوم ترانزيت ومناولة وتخزينإنشاء 35 كم من السكة واتفاق عبور مع سورياخلال 3–5 سنوات

دور إقليمي في الطاقة والحاوياتالربط بحمص والعراق وتأهيل منشآت النفط والغازخلال 5–10 سنوات

تحويل الوعود إلى عقود طويلة الأمدضمان أمني وتأمين وإدارة شفافةشرط دائم

ماذا يمكن أن يربح لبنان بالأرقام؟

ــا علــى نســبة مــن النفــط العراقــي؛ فالمقابــل الواقعــي هــو رســوم العبــور والتخزيــن والضــخ والتحميــل البحــري، إضافــة  لا يحصــل لبنــان تلقائيً
إلــى نشــاط المرفــأ وفــرص العمــل والضرائــب. ويعــرض الجــدول الآتــي حســابًا لمجموعــة مــن الســيناريوهات )بملاييــن الــدولارات ســنويًا(:

2 دولار1.5 دولار1 دولار0.5 دولار للبرميلالكمية العابرة

10018.336.554.873.0 ألف برميل يوميًا

30054.8109.5164.3219.0 ألف برميل يوميًا

45082.1164.3246.4328.5 ألف برميل يوميًا

هــذه إيــرادات إجماليــة افتراضيــة قبــل احتســاب الصيانــة والتأميــن وكلفــة إعــادة التأهيــل وحصــة المســتثمر والمشــغّل وخدمــة الديــن. وإذا مــوّل 
مســتثمر خــاص البنيــة التحتيــة، فقــد يذهــب جــزء كبيــر مــن الرســم إليــه فــي الســنوات الأولــى.

الممرات البحرية والبرية في »الشرق الأوسط«ملف العدد 18



قراءة القدرة غير المستعملة

لا تُقــاس أهميــة التوســعة بزيــادة الأرقــام التصميميــة وحدهــا. فــإذا رفعــت بيــروت طاقتهــا إلــى 3 ملاييــن حاويــة نمطيــة ســنويًا فيمــا بقيــت الحركــة 
دون مليــون، تصبــح الأولويــة لجــذب خطــوط الترانزيــت وتأميــن الربــط البــري لا لإضافــة الأرصفــة فقــط. والأمــر نفســه ينطبــق علــى طرابلــس: 

الأرض متوافــرة، لكــن الســكة والمعابــر والطلــب هــي القيــود الفعليــة.

خريطة المكاسب الممكنة بحسب الأصل

بيروت: ترسيخ موقعها مركزًا للحاويات في شرق المتوسط بطاقة قد تصل إلى 3 ملايين حاوية نمطية، شرط تحسين الطرق والجمارك.

طرابلس: منفذ بحري احتياطي لسوريا والعراق؛ والقيمة تبدأ بعد إنشاء السكة لا قبلها.

القليعات: شحن جوي ورحلات منخفضة الكلفة وخدمة شمال لبنان وغرب سوريا، ضمن قدرة مدرج بطول 3,000 متر.

النفط والغاز: رسوم عبور وتخزين وتحميل، ووفر في كلفة تشغيل معمل دير عمار، من دون أي ملكية تلقائية في الخام العراقي.

الزهراني: مخزون استراتيجي وخدمة الجنوب، مع الحاجة إلى عقد تأهيل شامل وشفاف.

سابعًا: الجدول الزمني ومقياس الجاهزية
لا تكفــي مقارنــة الأســماء والكلــف؛ فالفــرق الأساســي هــو بيــن ممــر عامــل، ومشــروع موقَّــع، ودراســة لــم تصــل إلــى التمويــل. ويضــع الجــدول 

الآتــي الأحــداث فــي تسلســل واحــد.

الوضع في أيلول 2026المحطة الزمنيةالمشروع

ممر عامل؛ الحركة دون ذروة 2023 بسبب مخاطر البحر 1869 افتتاح؛ 2015 توسعةقناة السويس
الأحمر

INSTCعامل جزئيًا؛ حلقات سككية وجمركية غير مكتملة12 أيلول 2000 اتفاق الهند وإيران وروسيا

إقرار خليجي في العقد الأول من الألفية؛سكة الخليج
تنفيذ وطني متفاوت؛ لا تشغيل إقليميًا كاملًًاهدف جديد في 2030

IMECإطار سياسي؛ لا تمويل ولا جدول زمني موحّد نهائي9 أيلول 2023 توقيع مذكرة نيودلهي

2023 إطلاق عراقي؛ 22 نيسان 2024 مذكرة طريق التنمية
رباعية

الفاو يتقدم؛ السكة والطريق يحتاجان إلى تمويل 
وتنفيذ واسعين

2024 تسليم خمسة أرصفة؛ 2026 تشغيل الفاو الكبير
مرحلي

البنية الأولى قائمة؛ المستهدف 3.5 ملايين حاوية 
نمطية في 2028

المسار البري يعمل؛ الأنبوب الجديد ما زال قيد الدراسة2026 نقل بري إلى بانياس ودراسات أنبوبالعراق–سوريا

11 أيلول 2026 وضع حجر الأساس لتوسعةمحطة حاويات بيروت
CMA CGM

قيد التنفيذ؛ 100 مليون دولار وإنجاز متوقع خلال 16–18 
شهرًا

عقد استشاري بقيمة 860,250 دولارًا؛ لا عقد إنشاء بعد19 أيار طرح المناقصة؛ 24 آب 2026 نشر النتيجةطرابلس–العبودية

تأهيل واختبار؛ التشغيل مرتبط بعقود الشراء والعبورتموز–آب 2026 صيانة تنفذها TGSخط غاز دير عمار

تشغيل جزئي مستهدف في تشرين الأول 2026؛6 حزيران 2026 إطلاق مسار التأهيلالقليعات
النجاح يُقاس بانتظام الرحلات والشحن

لا عقد توسعة شاملًًا معلنًا حتى تاريخ الدراسةآب 2026 كشوف ولجان لوجستيةخزانات طرابلس والزهراني
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مقياس الجاهزية

أمثلةالتعريفالدرجة

السويس؛ النقل العراقي البري إلى بانياستدفقات وعائدات مثبتة5 – عامل تجاريًا

توسعة محطة حاويات بيروت؛ تأهيل خط غاز دير عمارأشغال جارية وعقد ممول4 – تنفيذ فعلي

سكة طرابلس–العبودية؛ الأنبوب العراقي–السوريالتزام مالي محدود يسبق الإنشاء3 – عقد دراسة

IMEC؛ أجزاء من طريق التنميةاتفاق بلا تمويل تنفيذي كامل2 – مذكرة سياسية

قناة بن غوريون بصيغتها المتداولةلا اتفاق ولا تمويل1 – فكرة

لماذا تتأخر الممرات بعد توقيع الاتفاقات؟

لا تحــدد المذكــرة السياســية تلقائيًــا مــن يملــك الأرض أو يمــوّل الجســر أو يدفــع فــرق التعرفــة. وتتعثــر المشــاريع عــادةً عنــد الانتقــال مــن 
ــق. ــل الســيادي، وقواعــد الجمــارك، وضمــان أمــن التدف ــاس الســكة، والتموي ــد قي ــة: الاســتملاك، وتوحي ــى خمــس مســائل تنفيذي الخريطــة إل

السؤال التنفيذيالعقدة

من يدفع كلفة الإنشاء، ومن يضمن حدًا أدنى من الحركة؟التمويل

هل تتطابق السكة والإشارات والحمولات بين الدول؟المعايير

كم تستغرق المعاملة، ومن يُقرّ التعرفة؟الحدود

من يؤمّن الخط، ومن يعوّض التوقف؟الأمن

هل يوجد مشغّل واحد أم شركات وطنية متعددة؟التشغيل

ثامنًا: التهديد الإسرائيلي وحدود الفرصة اللبنانية
ــا هامشــيًا، بــل يدخــل مباشــرة فــي كلفــة كل مشــروع. فقــد أثبتــت الحــروب الســابقة إمــكان اســتهداف  ليــس الخطــر الإســرائيلي عامــاً خارجيً
مطــار بيــروت والجســور والطــرق ومنشــآت الطاقــة. واســتمرار التهديــد يعنــي أن المســتثمر يســعّر احتمــال توقــف المرفــق، لا كلفــة إنشــائه 
فحســب. كمــا أن الخطــر الإســرائيلي لا يواجــه لبنــان وحــده، بــل كل دول المنطقــة المجــاورة حيــث الاســتهدافات طالــت خطــوط الغــاز القديمــة 

التــي تمــر غبــر ســورية ودمرتهــا بشــكل كبيــر أيضًــا.

الأثر الاقتصاديالخطر

توقف التدفق وارتفاع أقساط التأميناستهداف المرافئ أو المطار

قطع الممر كله عند نقطة واحدةضرب الجسور والسكة

رفض التمويل الطويل الأجلتهديد خطوط النفط والغاز

خسارة الشحن قبل اكتمال البنية اللبنانيةتحوّل التجارة إلى سوريا وتركيا

قرار تجاري قد يفضّل مرفأً على آخرهيمنة مشغّل واحد )CMA CGM في بيروت وطرابلس واللاذقية(

الخلاصة
لبنــان ليــس علــى خريطــة الممــرات الكبــرى بوصفــه شــريكًا مؤسسًــا، لكنــه ليــس خارجهــا جغرافيًــا. وفرصتــه الواقعيــة أن يصبــح الحلقــة 
المتوســطية الثانيــة للممــر العراقي-الســوري، ومركــزًا للحاويــات والخدمــات، لا ممــرًا قائمًــا بذاتــه. والتطــورات الجديــدة فــي بيــروت وعقــد 
دراســة ســكة طرابلــس ومســار تأهيــل القليعــات تحسّــن الموقــع اللبنانــي، لكنهــا لا تكفــي مــن دون تنفيــذ الســكة، وإبــرام اتفاقــات العبــور، وتأميــن 
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تمويــل يحتســب خطــر الحــرب. وقــد تكــون خطــوة انضمــام لبنــان إلــى نــادي موانــئ الممــر الاقتصــادي بيــن الهنــد والشــرق الأوســط وأوروبــا 
مدخــاً جيــدًا للتعــاون والربــط التجــاري بيــن الموانــئ الواقعــة علــى مســار الممــر إذ كُتــب لــه إنجــازه.

ــا لســوريا والعــراق، لكنــه لا يســتطيع منافســة الممــرات الكبــرى. ثــم إن حجــم العائــدات  ــا واحتياطيً قــد يســتطيع لبنــان أن يكــون منفــذًا إضافيً
المتوقعــة، الــذي لــم يتُنــاول بالتفصيــل قياسًــا بالضجــة الإعلاميــة التــي ضخّمــت أهميــة هــذه المشــاريع ومردودهــا علــى لبنــان، قــد يكــون 
متواضعًــا أمــام حاجــات الاقتصــاد اللبنانــي المنهــك، ولا ســيما فــي ظــل الفســاد المستشــري فــي إدارات الدولــة ومنطــق المحاصصــة والتبعيــة.

ومــن المرجــح أن تتراجــع الكميــات العراقيــة المنقولــة بالشــاحنات إلــى بانيــاس عنــد عــودة الملاحــة الطبيعيــة فــي مضيــق هرمــز، لأن الطريــق 
الســوري أعلــى كلفــة مــن التصديــر المباشــر مــن الخليــج. إلا أن هــذا الممــر لــن يغُلــق علــى الأرجــح، بعدمــا تحــوّل إلــى منفــذ احتياطــي يمنــح 

العــراق تنوعًــا اســتراتيجيًا، وقــد يصبــح دائمًــا إذا اســتُبدل النقــل البــري المكلــف بخــط أنابيــب جديــد.

ملاحظات منهجية
جُمعــت الأرقــام مــن بيانــات رســمية وبيانــات مشــغّلي المرافــق ووكالات دوليــة وتقاريــر صحافيــة موثوقــة، وجــرى الفصــل بيــن الحركــة المحققــة 
والطاقــة التصميميــة والتقديــر المســتقبلي. ولا تمثـّـل الخرائــط مســارات هندســية أو حــدودًا سياســية رســمية. والأرقــام الماليــة المقوّمــة بالــدولار 
لا تشــمل التضخــم أو تغيّــر كلفــة التمويــل، وســيناريوهات رســوم لبنــان أمثلــة حســابية وليســت شــروطًا تعاقديــة. ويقُصــد بـ»الحاويــة النمطيــة« 

.)TEU( وحــدة الحاويــة القياســية بطــول 20 قدمًــا

مراجع أساسية
البنك الدولي، مشروع الممرات الاقتصادية للنقل في العراق، 5 حزيران 2026: 	

https://www.worldbank.org/en/news/press-release/2026/06/05/new-us-900-million-world-bank-financing-to-improve-iraq-s-
road-connectivity-and-support-job-creation

رئاسة مجلس الوزراء اللبنانية، بحث إدماج بيروت وطرابلس في IMEC، 25 شباط 2026: 	
https://www.pcm.gov.lb/arabic/subpg.aspx?pageid=26880

هيئة الشراء العام، مشروع سكة مرفأ طرابلس-العبودية ووثائق مرفأ طرابلس، 2026: 	
https://pe.ppa.gov.lb

سانا، الخطة اللبنانية–السورية والفريق الفني للربط السككي، 25 آب 2026: 	
https://sana.sy/syria-and-the-world/2562106/

مصرف لبنان، السلاسل الإحصائية لمرفأ بيروت ومطار بيروت، بيانات 2025: 	
https://www.bdl.gov.lb/economicandfinancialdata.php

مرفأ بيروت، إحصاءات وأخبار حركة الحاويات: 	
https://portdebeyrouth.com

مصلحة استثمار مرفأ طرابلس، إحصاءات 2019–2025: 	
https://oept.gov.lb/stat-en/

Credit Libanais، حركة مرفأي بيروت وطرابلس في 2025: 	
https://economics.creditlibanais.com/Article/213236 
https://economics.creditlibanais.com/Article/213237

CMA CGM، امتياز محطة بيروت وخدمات لبنان: 	
https://www.cma-cgm.com/news/4047 و https://www.cma-cgm.com/local/lebanon/local-services

CMA CGM، توسعة محطة اللاذقية واتفاق الامتياز: 	
https://www.cmacgm-group.com/en/news-media/cma-cgm-group-accelerates-launching-second-phase-latakia-port-expan-
sion-project-syria

DP World، امتياز تطوير مرفأ طرطوس: 	
https://www.dpworld.com/en/news/dp-world-to-develop-syrias-tartus-port-under-landmark-30-year-deal

هيئة الشراء العام، مزايدة تشغيل واستثمار مطار رينيه معوض–القليعات: 	
https://www.ppa.gov.lb/ar/tenders/details/11653

رئاسة مجلس الوزراء، إطلاق مشروع القليعات، حزيران 2026: 	
https://www.pcm.gov.lb/arabic/subpg.aspx?pageid=27208

مجلس الإنماء والإعمار، المخطط التوجيهي الوطني وآفاق المطارات: 	
https://www.cdr.gov.lb/CDR/media/CDR/StudiesandReports/SDATL/Eng/NPMPLT-Chapt4.PDF

البنك الدولي، تقييم أضرار واحتياجات لبنان 2025: 	
https://documents1.worldbank.org/curated/en/099030125012526525/pdf/P506380-f58e9761-b29e-4d6297c3-ebf5a511c4e1.pdf

البنك الدولي، إصلاح قطاع المرافئ وإعادة بناء مرفأ بيروت، 2021: 	
https://www.worldbank.org/en/news/press-release/2021/01/05/reforming-lebanons-port-sector-to-build-back-a-better-port-of-
beirut

Logistics Cluster، خرائط مسارات الإمداد الإقليمية، 2026: 	
https://logcluster.org/en/documents/supply-routes-snapshot-regional-middle-east-25-may-2026
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واقع النفايات في الشمال
مطمر طرابلس انتهى

وسرار يرفض استقبال الأزمة
، بعدما انتهت في 31 آب 2026 

ً
 مؤجلًا

ً
لم تعد أزمة النفايات في طرابلس والشمال احتمالًا

المهلة المحددة لإقفال مطمر طرابلس، من دون تأمين موقع بديل أو تشغيل معمل قادر 
على معالجة النفايات. وبعد نحو شهر على انتهاء المهلة، لا يزال المطمر يُستخدم بحكم 
الضرورة، فيما فشلت محاولة الحكومة نقل النفايات إلى مطمر سرار في عكار، حتى لفترة 

انتقالية لا تتجاوز ستة أشهر.

تكشف الأرقام أن المشكلة تتجاوز الخلاف على موقع الطمر؛ إذ تنتج طرابلس ومدن اتحاد 
ا، في حين أن معمل الفرز متوقف، والمطمر ممتلئ،  ا يوميًّ بلديات الفيحاء أكثر من 450 طنًّ
ا وقدراتها التقنية لا تكفي لاستقبال  والعقود مؤقتة، والبدائل المقترحة تواجه رفضًا محليًّ

نفايات الشمال.

قطاع عام
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ا تبحث عن مكان ا يوميًّ 450 طنًّ
ــا، بينهــا  تشــمل خدمــة اتحــاد بلديــات الفيحــاء طرابلــس والمينــاء والبــداوي والقلمــون، وتنتــج هــذه المــدن أكثــر مــن 450 طنًّــا مــن النفايــات يوميًّ

أكثــر مــن 100 طــن تأتــي مــن خــارج طرابلــس.

وتعني هذه الكمية إنتاج نحو:

ا  3,150 طنًّ
ــا أســـــبوعيًّ

13,500 طن 
ــــــــــــا شــــــهـريًّ

164 ألف طن 
ــــــــــــــا ســــــــنــويًّ

ــا بمنظومــة متكاملــة للفــرز والمعالجــة. فمعمــل طرابلــس متوقــف منــذ ســنوات، وأجــزاء مــن معداتــه تعرضــت للتلــف  هــذه الكميــات لا تمــر حاليًّ
والســرقة، مــا أدى إلــى طمــر معظــم النفايــات مباشــرة، بمــا فيهــا المــواد القابلــة للتدويــر والنفايــات العضويــة التــي كان يمكــن معالجتهــا.

ولــو نجحــت عمليــة الفــرز والمعالجــة فــي اســترداد 70 إلــى 80% مــن النفايــات، لانخفضــت الكميــة التــي تحتــاج إلــى الطمــر مــن 450 طنًّــا إلــى 
ــا فقــط. نحــو 90-135 طنًّــا يوميًّ

مطمر لثلاث سنوات استُخدم أكثر من سبع
ــا لمــدة ثــاث ســنوات. وشــمل المشــروع ردم  ــا يوميًّ يتألــف المطمــر البحــري فــي طرابلــس مــن ثــاث خلايــا أنُشــئت لاســتقبال نحــو 450 طنًّ
ــا، إلــى جانــب  نحــو 65 ألــف متــر مربــع مــن البحــر، وإنشــاء كاســر أمــواج بطــول 750 متــرًا، ومحطــة لمعالجــة العصــارة بقــدرة 80 متــرًا مكعبًــا يوميًّ

شــبكات لجمــع العصــارة والغــازات.

ا لمدة ثلاث سنوات يعادل قرابة: ا يوميًّ وبالحساب، فإن استقبال 450 طنًّ

بــدأ اســتخدام الخلايــا الجديــدة مطلــع عــام 2019، وكان يفتــرض أن ينتهــي عمرهــا التشــغيلي قرابــة عــام 2022. لكنهــا اســتمرت حتــى عــام 2026، 
أي أكثــر مــن ســبع ســنوات ونصــف الســنة، ومــا يزيــد علــى ضعفــي عمرهــا التصميمــي. وكانــت شــركة »باتكــو« قــد أعلنــت أن المكــب القديــم 

نفســه بلــغ قدرتــه القصــوى منــذ عــام 2012، مــا يعنــي أن الدولــة كانــت علــى علــم بالمشــكلة قبــل أكثــر مــن عقــد.

وفــي آب 2026، أبلــغ مجلــس الإنمــاء والإعمــار اتحــاد بلديــات الفيحــاء أن المطمــر ســيُقفل فــي 31 آب بعــد بلوغــه حــده الأقصــى. لكــن المهلــة 
ــا باســتقبال النفايــات. انتهــت مــن دون إعــان إقفــال تنفيــذي، ومــن دون تحديــد موقــع بــدأ فعليًّ

ــا أن المطمــر الحالــي لا يــزال يسُــتخدم بصــورة اضطراريــة، أو أن  ومــع اســتمرار الجمــع وعــدم ظهــور أكــوام واســعة فــي الشــوارع، يسُــتنتج عمليًّ
كميــات النفايــات تسُــتوعب ضمــن ترتيبــات مؤقتــة لــم تُعلــن تفاصيلهــا. وهــذا يعنــي أن شــهر أيلــول وحــده أضــاف قرابــة 13,500 طــن إلــى موقــع 

قيــل إنــه لــم يعــد قــادرًا علــى اســتقبال المزيــد.

مـــن النفايــات493 ألـف طــن
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سرار يتحول من حل مقترح إلى موضع مواجهة
كان مطمــر ســرار فــي عــكار أبــرز البدائــل المطروحــة. وتحدثــت الخطــة الأولــى عــن نقــل نفايــات الفيحــاء إليــه خــال مرحلــة انتقاليــة تمتــد نحــو 

18 شــهرًا، ريثمــا يعُــاد تشــغيل معمــل الفــرز فــي طرابلــس وتُنشــأ منظومــة دائمــة.

لكــن الطــرح اصطــدم برفــض بلديــات عــكار وفعالياتهــا. وفــي منتصــف أيلــول، عقــد رئيــس الحكومــة نــواف ســام اجتماعًــا اســتمر نحــو ســاعتين 
ونصــف الســاعة مــع رؤســاء خمــس بلديــات محيطــة بســرار ورئيــس اتحــاد بلديــات الدريــب الغربــي، بحضــور وزيــرة البيئــة تمــارا الزيــن ورئيــس 

مجلــس الإنمــاء والإعمــار.

وخــال الاجتمــاع، طـُـرح اســتقبال نفايــات طرابلــس لمــدة ســتة أشــهر فقــط، مــع تقديــم مســاعدات ماليــة وتنفيــذ مشــاريع خدميــة للقــرى المحيطــة 
بالمطمــر. لكــن رؤســاء البلديــات رفضــوا العــرض، معتبريــن أن الطــرق والصــرف الصحــي والخدمــات حــق للمنطقــة، وليســت تعويضًــا مشــروطًا 

بقبــول النفايات.

وطالبــت البلديــات بتعويضهــا عــن أضــرار قالــت إنهــا تراكمــت خــال 33 ســنة مــن وجــود المكــب، ووصــل موقــف بعــض رؤســائها إلــى التلويــح 
بالاســتقالة بــدل الموافقــة.

وفي 25 أيلول، أصدرت بلديات محيط سرار بيانًا أكدت فيه أنه:

لا يوجد اتفاق على استقبال نفايات طرابلس. 	

لا صحة لوجود بدل مالي متفق عليه. 	

لا موافقة على إدخال نفايات من خارج عكار. 	

لا بد من تشغيل معمل الفرز والمطمر ضمن ضمانات بيئية واضحة. 	

وبذلك فشلت، حتى 29 أيلول 2026، محاولة الحكومة اعتماد سرار بديلًًا مؤقتًا.

هل يستطيع سرار استيعاب نفايات طرابلس؟
تبلــغ الســعة التصميميــة للمطمــر الصحــي الجديــد فــي ســرار نحــو مليــون متــر مكعــب، أي مــا يعــادل تقريبًــا 700–900 ألــف طــن بحســب درجــة 

ضغــط النفايــات.

ــا. وفــي المقابــل، تشــير المصــادر إلــى أن  لكــن المشــكلة الأساســية تكمــن فــي قــدرة معمــل الفــرز والتســبيخ، التــي لا تتجــاوز 250–300 طــن يوميًّ
ــا مــن نفايــات عــكار، مــع غيــاب ســجل أوزان يومــي منشــور يســمح بتحديــد الرقــم النهائــي. ــا بيــن 300 و500 طــن يوميًّ مكــب ســرار يســتقبل حاليًّ

المجموع نفايات الفيحاء نفايات عكار

ا ا يوميًّ 750 طنًّ ا 450 طنًّ 300 طن

ا ا يوميًّ 850 طنًّ ا 450 طنًّ 400 طن

ا ا يوميًّ 950 طنًّ ا 450 طنًّ 500 طن

إذا أضُيفت نفايات الفيحاء البالغة أكثر من 450 طنًّا يوميًّا، يصبح مجموع ما يصل إلى سرار:

وهــذا يعنــي أن الــوارد اليومــي المحتمــل ســيكون بيــن ضعفيــن ونصــف وثلاثــة أضعــاف قــدرة معمــل المعالجــة، مــع فائــض يتــراوح بيــن 450 
ــا قــد يطُمــر مباشــرة. و700 طــن يوميًّ
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إلى ثلاث  النظرية للمطمر خلال نحو سنتين  السعة  ا، قد تُستهلك  ا يوميًّ 750-950 طنًّ وعند استقبال 
سنوات إذا لم يسبق الطمر فرز ومعالجة فعليان. وبذلك يتحول سرار من مشروع لمعالجة نفايات 

عكار إلى مطمر مركزي جديد للشمال سرعان ما يصل بدوره إلى الامتلاء.

مسافة النقل وكلفته
ــا، عبــر طرابلــس  ــا وإيابً تبلــغ المســافة بيــن مطمــر طرابلــس ومطمــر ســرار نحــو 45–50 كيلومتــرًا فــي اتجــاه واحــد، أي 90-100 كيلومتــر ذهابً

والعبــدة والعبودية-منجــز وصــولًًا إلــى ســرار.

وإذا نقُلت 450 طنًّا يوميًّا بواسطة شاحنات تحمل الواحدة منها 15 طنًّا، تصبح الحاجة إلى:

30 رحلة محملة يوميًّا. 	

60 حركة شاحنة ذهابًا وإيابًا. 	

نحو 2,700–3,000 كيلومتر تشغيل يومي للأسطول. 	

قرابة مليون كيلومتر سنويًّا. 	

أما إذا كانت حمولة الشاحنة 20 طنًّا، فتبقى الحاجة إلى نحو 23 رحلة يومية محملة.

وقد جرى التداول ببدل يقارب 25 دولارًا عن كل طن مقابل استقبال النفايات. وإذا اعتُمد هذا الرقم، تصبح الكلفة:

11,250 دولارًا يوميًّا. 	

نحو 337,500 دولار شهريًّا. 	

قرابة 4.1 ملايين دولار سنويًّا. 	

نحو 6.2 ملايين دولار خلال 18 شهرًا. 	

ولا تشــمل هــذه الأرقــام بالضــرورة كلفــة الوقــود والســائقين والشــاحنات والصيانــة والتأميــن وغســل الآليــات ومعالجــة العصــارة. إلا أن بلديــات 
محيــط ســرار نفــت فــي بيانهــا الأخيــر التوصــل إلــى أي اتفــاق مالــي نهائــي.

العقود: جمع مستمر ومطمر منتهٍ
تتولــى شــركة »لافاجيــت« أعمــال الكنــس والجمــع والنقــل فــي مــدن الفيحــاء، فيمــا تتولــى شــركة »باتكــو« تشــغيل مطمــر طرابلــس. وهمــا عقــدان 

ــا إلــى ســرار. منفصــان؛ فعقــد الجمــع لا يشــمل تشــغيل المطمــر، وعقــد باتكــو لا ينتقــل تلقائيًّ

تعمــل لافاجيــت فــي الفيحــاء منــذ نحــو 26 عامًــا. وقــد انتهــى عقدهــا الأصلــي، لكــن العمــل اســتمر بواســطة تمديــدات اســتثنائية لتجنــب تراكــم 
النفايــات. وحــاول الاتحــاد إجــراء ثــاث مناقصــات جديــدة، إلا أنهــا لــم تصــل إلــى تلزيــم نهائــي.

وفــي 10 أيلــول 2026، أصــدر مجلــس الــوزراء القــرار الرقــم 7 لتأميــن مســار انتقالــي يمنــع توقــف خدمــات الجمــع والكنــس، وقــرر تخصيــص 
جلســة لبحــث ملــف النفايــات وتفرعاتــه. لكــن القــرار يؤمّــن اســتمرار رفــع النفايــات ولا يجيــب عــن الســؤال الأساســي: أيــن ســتُطمر؟

أمــا المناقصــة المنشــورة لــدى هيئــة الشــراء العــام، فتشــمل أعمــال الكنــس والتنظيــف والجمــع والنقــل فــي طرابلــس والميناء والبــداوي والقلمون، 
لمــدة ثــاث ســنوات قابلــة للتجديــد ثــاث ســنوات إضافيــة. ولا تــزال مســجلة بحالــة »نشــط«، مــن دون نشــر نتيجــة تلزيــم أو عقــد نهائــي مــع 

شــركة جديــدة، فيمــا يظهــر 15 تشــرين الأول 2026 موعــدًا متوقعًــا للتســليم.
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لذلك يرُجح استمرار »لافاجيت« مرحليًّا، في وقت يبقى فيه تشغيل مطمر طرابلس بيد باتكو إلى حين صدور قرار مختلف.

أمــا فــي ســرار، فترتبــط إدارة الموقــع القائــم وجمــع نفايــات عــدد كبيــر مــن بلديــات عــكار بشــركتي »الأمانــة العربيــة« و»الأمانــة الدوليــة«، فيمــا 
تشــرف وزارة البيئــة، عبــر مكتــب الأمــم المتحــدة لخدمــات المشــاريع وبتمويــل أوروبــي، علــى مشــروع تأهيــل المطمــر الصحــي. لكــن لا يوجــد 

عقــد منشــور بيــن اتحــاد بلديــات الفيحــاء والجهــة المشــغلة لســرار.

معمل جديد للنفايات الطبية... لا المنزلية
مــن التطــورات الإيجابيــة خــال أيلــول إعــان تخصيــص هبــة أوروبيــة بقيمــة 2.5 مليــون دولار، ينفذهــا برنامــج الأمــم المتحــدة الإنمائــي، لإنشــاء 

معمــل لمعالجــة النفايــات الطبيــة فــي الشــمال، بالشــراكة بيــن اتحــاد بلديــات الفيحــاء ومستشــفى طرابلــس الحكومــي.

ويمثــل المشــروع خطــوة مهمــة لمعالجــة النفايــات الخطــرة الناتجــة عــن المستشــفيات والمراكــز الصحيــة، لكنــه لا يحــل أزمــة النفايــات المنزليــة 
ــا. ــا، لأن المشــروع مخصــص لمســار مختلــف كليًّ التــي تتجــاوز 450 طنًّــا يوميًّ

مسؤولية موزعة وغياب القرار
تتحمــل الدولــة المســؤولية الأساســية لأنهــا عرفــت مســبقًا أن مطمــر طرابلــس مؤقــت وعمــره التصميمــي ثــاث ســنوات، لكنهــا ســمحت 
باســتخدامه أكثــر مــن ســبع ســنوات مــن دون تجهيــز بديــل. كمــا لــم تضــع خطــة انتقاليــة قابلــة للتنفيــذ قبــل انتهــاء مهلــة 31 آب، ولــم تحســم مصيــر 

معمــل الفــرز أو موقــع الطمــر الجديــد.

وتتحمل البلديات واتحاد بلديات الفيحاء جزءًا من المسؤولية بسبب:

توقف معمل الفرز وعدم حماية معداته. 	

تعثر ثلاث مناقصات متتالية. 	

الاعتماد على متعهد واحد للجمع طوال نحو 26 عامًا. 	

عدم ضبط أكثر من 100 طن يوميًّا تأتي من خارج طرابلس. 	

النقص في الآليات والمستوعبات، إذ تحتاج المدينة إلى نحو 300 مستوعب جديد. 	

غياب نشر دوري للأوزان والكلفة والعقود. 	

أمــا نقــل الأزمــة إلــى عــكار، فــا يمكــن اعتبــاره حــاًّ مــن دون معرفــة قــدرة المعمــل وســعة المطمــر ومصيــر العصــارة ومصــدر التمويــل والجهــة 
المســؤولة عــن الرقابــة.

أزمة مؤجلة لا أزمة محلولة
حتى 29 أيلول 2026، يمكن تلخيص واقع النفايات في الشمال بالأرقام الآتية:

أكثر من 450 طنًّا تنتجها الفيحاء يوميًّا. 	

مطمر صُمم لثلاث سنوات واستُخدم أكثر من سبع. 	

نحو 13,500 طن إضافية دخلت دورة النفايات خلال شهر واحد بعد انتهاء المهلة. 	
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معمل طرابلس متوقف ويحتاج الحل الجديد إلى سنة ونصف أو سنتين. 	

سرار يستقبل أصلًًا ما بين 300 و500 طن يوميًّا. 	

قدرة معمل سرار لا تتجاوز 250-300 طن. 	

نقل نفايات الفيحاء يرفع الوارد المحتمل إلى 750-950 طنًّا يوميًّا. 	

النقل يحتاج إلى 23-30 رحلة شاحنة محملة كل يوم. 	

بدل الاستقبال المتداول يساوي أكثر من 4 ملايين دولار سنويًّا. 	

اقتراح استقبال النفايات في سرار لستة أشهر رُفض، ولم يوُقّع أي اتفاق. 	

الخلاصة أن الشمال لا يواجه أزمة مطمر واحد، بل فشل منظومة كاملة، بدءًا من جمع بعقود مؤقتة، 
فرز متوقف، معالجة شبه غائبة، مطمر ممتلئ، وموقع بديل يرفض استقبال نفايات إضافية.

وإذا لم تُستخدم المرحلة الحالية لإعادة تشغيل منشآت الفرز، وإقرار عقود شفافة، وضبط الكميات 
النفايات في  تكدس  إلى  إما  إقفال مطمر طرابلس سيؤدي  بلدي، فإن  اتحاد  القادمة من خارج كل 

الشوارع، وإما إلى فتح مكب جديد يعيد إنتاج الأزمة نفسها في منطقة أخرى.

ما يجري اليوم ليس حلا لأزمة النفايات، بل شراء للوقت: من ثلاث سنوات إلى سبع في طرابلس، ومن 
ا في البحث  ا يوميًّ اقتراح لـ18 شهرًا إلى محاولة لستة أشهر في سرار، فيما تستمر أكثر من 450 طنًّ

عن مكان تُرمى فيه.
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الصندوق الوطني للضمان 
الاجتماعي في لبنان

يؤدّيه قبل  الذي كان  الدور  ا  تدريجيًّ الاجتماعي يستعيد  للضمان  الوطني  الصندوق  بدأ 
التغطية  توسيع  مع  بالتوازي  التقديمات،  من  عدد  في  تعريفاته  رفع  خلال  من  الأزمة، 
هذه  وتشكل  الخارجية.  والعلاجات  الأدوية  عن  التعويضات  قيمة  وتحسين  الدوائية 
ا بعد سنوات تراجعت خلالها قيمة تقديمات الضمان إلى مستويات   مهمًّ

ً
الخطوات تحوّلًا

إلى  الكاملة  العودة  أنّ  إلا  الطبية.  الكلفة  وارتفاع  العملة  انهيار  نتيجة  رمزية،  شبه 
ودفع  المعاملات  إنجاز  وتسريع  ا،  دوريًّ التعريفات  بتحديث  مرتبطة  تبقى  السابق  الدور 
المستحقات، وضمان التزام المستشفيات بعدم تحميل المضمونين فروقات ماليّةً كبيرة. 

إذ كان الضمان يغطي 90% من القيمة الفعلية التي يدفعها المريض.

قطاع عام
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1. ماهية الضمان الاجتماعي
الضمــان الاجتماعــي، فــي معنــاه المؤسســي، هــو نظــام إلزامــي قائــم علــى الاشــتراكات، يــوزّع كلفــة المخاطــر الاجتماعيــة بيــن العامــل وصاحــب 
العمــل والدولــة. ويختلــف بذلــك عــن المســاعدة الاجتماعيــة التــي تمُــوّل أساسًــا مــن الضرائــب، وتســتهدف الفئــات الأشــد فقــرًا بصــرف النظــر 

عــن ســجل اشــتراكاتها.

أنُشــئ الصنــدوق الوطنــي للضمــان الاجتماعــي فــي لبنــان بموجــب قانــون الضمــان الاجتماعــي الموضــوع موضــع التنفيــذ بالمرســوم رقــم 13955، 
ــا فــي منتصــف ســتينيات القــرن العشــرين. تاريــخ 26 أيلــول 1963، وبــدأ عملــه الفعلــي تدريجيًّ

ا.  ا وماليًّ الرسم 1: البنية المبسّطة للصندوق: تمويل من أصحاب العمل والاجراء والدولة يتجه إلى ثلاثة فروع مستقلة وظيفيًّ

2. حجم التغطية: ماذا تعني الأرقام؟
ــا أكبــر بكثيــر مــن عــدد الأجــراء، لأنّ المســتفيد الصحــي قــد يكــون المضمــون  تظُهــر الصفحــة الرســمية للصنــدوق أنّ قاعــدة المســتفيدين صحيًّ

نفســه أو أحــد أفــراد عائلتــه المســتفيدين وفــق الشــروط القانونيــة.

القيمة الدلالة المؤشر

409,078 أجراء مسجّلون الأجراء 

حوالي 110,000 )أطباء – مختارون – طلاب – سائقي العمومي – ....( الفئات الخاصة 

1,273,097 المضمونون وأفراد العائلة المستفيدون وفق الشروط المستفيدون صحياً

نحو 150 مسح أيلول 2025 كما أُعلن في كانون الثاني 2026 المستشفيات المتعاقدة

نحو 15 نسبة المستشفيات الغير متعاقدة هي 9% فقط من عدد المستشفيات في 
لبنان المتشفيات الغير متعاقدة

نحو 4,500 سلّة الأدوية المعلنة بعد التوسعة في تموز 2025 الأدوية المشمولة

المصدر: الصندوق الوطني للضمان الاجتماعي - الدولية للمعلومات.
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الصندوق الوطني للضمان الاجتماعي في لبنان

3. الضمان والمستشفيات: العقد لا يعني دائمًا الالتزام
ــول 2025  ــي أيل ــي مســح أجــراه الضمــان ف ــة والتســديد. وف ــات الموافق ــه وآلي ــه وتعرفات ــل أنظمت ــي تقب ــع المستشــفيات الت ــدوق م ــد الصن يتعاق
وشــمل نحــو 150 مستشــفى متعاقــدًا، أعُلــن أنّ نســبة الالتــزام فــي عــدد مــن المناطــق تراوحــت بيــن 90% و95%. وفــي المقابــل، سُــجّلت مخالفات 
لــدى بعــض المستشــفيات الكبــرى، ولا ســيما فــي بيــروت، تمثلــت برفــض اســتقبال بعــض المضمونيــن أو بفــرض فروقــات ماليّــةً مرتفعــة عليهــم.

ــا علــى كامــل حقوقــه؛ إذ قــد تبــرز مشــكلات تتعلــق بتوافــر الأســرّة، أو  ولا يعنــي وجــود عقــد مــع الصنــدوق أنّ المضمــون يحصــل تلقائيًّ
بالموافقــات المســبقة، أو بتعرفــة الضمــان، أو بالخدمــات والمســتلزمات غيــر المشــمولة، أو بالفروقــات التــي تطلبهــا بعــض المستشــفيات.

4. آلية تغطية الدواء
أعــاد الصنــدوق خــال عــام 2025 توســيع لائحــة الأدويــة المشــمولة، ورفــع قيمــة التعويضــات ونســب التغطيــة. إلا أنّ نســبة التعويــض لا تُطبّــق 
بالضــرورة علــى الســعر الــذي دفعــه المريــض، بــل علــى تعرفــة الضمــان المبنيــة علــى الســعر المرجعــي للــدواء أو علــى ســعر البديــل المماثــل 

الأقــل كلفــة.

وتهــدف هــذه الآليــة إلــى تشــجيع اســتعمال البدائــل الأقــل كلفــة وضبــط الإنفــاق الدوائــي، لكنهــا قــد تنقــل فــرق الســعر إلــى المريــض إذا اختــار 
علامــةً تجاريــةً أغلــى مــن الســعر المرجعــي الــذي يعتمــده الصنــدوق. علمًــا ان الضمــان الاجتماعــي يعتمــد اللائحــة الدوائيــة التــي تقرهــا وزارة 

الصحــة اللبنانيــة. وبالتالــي يدفــع الضمــان  ثمــن ارخــص تركيبــة دواء تقرهــا وزارة الصحــة. 

الرسم 2. نسب التغطية المعلنة: 80% للأدوية الحادة والمزمنة المشتراة من الصيدليات، و90% للأدوية المستخدمة داخل المستشفى، 
و95% لأدوية السرطان والأمراض المستعصية.
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مثال حسابي
ــا لــدواء، بينمــا يبلــغ الســعر المرجعــي للبديــل المعتمــد لــدى الضمــان مليــون ليــرة،  إذا دفــع المريــض 1.5 مليــون ليــرة ثمنً

يكــون التعويــض، عنــد اعتمــاد نســبة 80%، مســاويًا لـــ800 ألــف ليــرة.

ويتحمل المريض عندئذٍ 700 ألف ليرة، موزعةً على الشكل الآتي:

   200 ألف ليرة تمثل حصته من السعر المرجعي.

   500 ألف ليرة تمثل الفرق بين سعر العلامة التجارية التي اختارها والسعر المرجعي المعتمد.

5. قانون التقاعد: من تعويض نهاية الخدمة إلى المعاش الشهري
ــا  ــة الخدمــة، الــذي يمنــح المضمــون مبلغً ــة رقــم 319/2023 علــى اســتبدال نظــام تعويــض نهاي ــة الاجتماعي يقــوم قانــون نظــام التقاعــد والحماي
ــن دخــل دوري  ــى تأمي ــوغ ســن التقاعــد. ويهــدف هــذا التحــول إل ــرةً واحــدةً، بنظــام معــاش تقاعــدي شــهري يســتمر بعــد بل ــع م ــا يدُف مقطوعً

ــرة. ــه أو يسُــتهلك خــال مــدة قصي ــدلًًا مــن تعويــض قــد يفقــد قيمت للمضمــون، ب

ــا، إذ يحتــاج إلــى مراســيم تطبيقيــة تحــدد نســب الاشــتراكات، وآليــة تحويــل الحقــوق المتراكمــة،  إلا أنّ إقــرار القانــون لا يعنــي بــدء تطبيقــه تلقائيًّ
وطريقــة احتســاب المعاشــات وفهرســتها، وقواعــد إدارة الأمــوال واســتثمارها، والأحــكام الانتقاليــة للمضمونيــن. ولــم تسُــتكمل هــذه المراســيم 
بعــد، فيمــا يتُوقــع أن يواجــه البــت بهــا صعوبــات خــال الســنوات القليلــة المقبلــة، نتيجــة التعقيــدات الماليــة والإداريــة، والحاجــة إلــى ضمــان 
مصــادر تمويــل مســتدامة. لذلــك يبقــى نظــام تعويــض نهايــة الخدمــة معمــولًًا بــه إلــى حيــن اســتكمال المراســيم ووضــع النظــام التقاعــدي الجديــد 

موضــع التنفيــذ الفعلــي.
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الخاتمة
يشــكّل الصنــدوق الوطنــي للضمــان الاجتماعــي العمــود الفقــري لنظــام التأميــن الاجتماعــي القائــم علــى الاشــتراكات فــي لبنــان. وتــدل إعــادة 
رفــع التعرفــات الدوائيــة والاستشــفائية علــى تعــافٍ نســبي فــي قدرتــه الشــرائية، لكنهــا لا تلغــي الفجــوة القائمــة بيــن النــص والتطبيــق، ولا تعنــي 

أنّ المضمــون اســتعاد مســتوى الحمايــة الــذي كان متاحًــا قبــل الأزمــة.

ــا، لكنــه مــا زال مشــروعًا تنفيذيًّــا غيــر مكتمــل. وعليــه، تُقــاس قــوة الضمــان فــي المرحلــة المقبلــة  ويمثــل إصــاح نظــام التقاعــد تحــوّلًًا بنيويًّــا مهمًّ
بأربعــة معاييــر مترابطــة: توســيع الشــمول، وكفايــة التقديمــات، وانتظــام وصــول الخدمــة إلــى المســتفيدين، وشــفافية البيانــات والحوكمــة.

فالضمــان ليــس مستشــفى، ولا صيدليــة، ولا صنــدوق مســاعدات. بــل هــو مؤسســة تجمــع الاشــتراكات، وتشــتري الخدمــات الصحيــة، وتنظّــم 
الحقــوق الاجتماعيــة للمضمونيــن.

إنّــه، فــي الواقــع، صنــدوق تضامنــي تكافلــي بيــن أبنــاء المجتمــع. إذ تُجمــع فيــه الاشــتراكات لتمويــل حاجــات صحيــة واجتماعيــة قــد لا يحتــاج 
إليهــا جميــع المشــتركين فــي الوقــت نفســه. وقــد لا يســتفيد المضمــون مباشــرةً مــن بعــض خدمــات الضمــان، ولا ســيما إذا لــم يكــن بحاجــة 
إلــى العــاج أو الاستشــفاء، لكنــه يســاهم مــن خــال اشــتراكاته فــي تأميــن الحاجــات الصحيــة والدوائيــة لمضمــون آخــر. وهــذا التضامــن بيــن 

ــا يتجــاوز المنفعــة الفرديــة المباشــرة. ــا واجتماعيًّ المشــتركين هــو مــا يمنــح الضمــان الاجتماعــي بعــدًا وطنيًّ

المراجع
  الصندوق الوطني للضمان الاجتماعي، الصفحة الرئيسية والعدّادات الإحصائية.

  الصندوق الوطني للضمان الاجتماعي، »عودة التغطية الدوائية إلى ما قبل الأزمة«، 17 نيسان 2025.
  الصندوق الوطني للضمان الاجتماعي، »آليات ضبط الإنفاق الصحي وتسعير الدواء«، 2 تموز 2025.

  منظمة العمل الدولية، »لبنان يمضي قدمًا في تنفيذ إصلاح تاريخي لنظام التقاعد«، 21 كانون الثاني 2026.
  الصندوق الوطني للضمان الاجتماعي، أخبار مديرية العلاقات العامة المتعلقة بوضع قانون التقاعد والحماية الاجتماعية، تموز 2026.
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قطاع عام

الهيئات الناظمة في لبنان
بين الكلفة المرتفعة وتضارب الصلاحيات

خسائر بملايين الدولارات

الهيئة الناظمة هي كيان رقابي متخصص يجمع بين القطاعين العام والخاص، وتتولى الحكومة 
القوانين  وفق  الهيئات،  هذه  وتتمتع  الوزراء.  مجلس  عن  يصدر  مرسوم  بموجب  أعضائها  تعيين 

التي تنشئها، بالاستقلالية المالية والمعنوية وبصلاحيات تقريرية ضمن نطاق اختصاصها.

وبموجب القانون، تنتقل بعض صلاحيات القرار من الوزير المختص ومستشاريه إلى الهيئة مجتمعة، 
بحيث تصبح الهيئة الجهة المخولة بتنظيم القطاع واتخاذ القرارات التي يحددها القانون.

وفي الحالة اللبنانية، يبرز في قوانين إنشاء الهيئات الناظمة ما يُعرف بالعرف الميثاقي، إذ غالبًا 
ما تتألف مجالس بعض الهيئات من ستة أعضاء، بما يسمح بتمثيل الطوائف الست الكبرى وفق 

مبدأ المناصفة بين المسيحيين والمسلمين.
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الهيئات الناظمة في لبنان

دور الهيئات الناظمة
تتمثل المهمة الأساسية للهيئة الناظمة في تنظيم القطاع الذي أنشئت من أجله، ووضع الأطر والأنظمة التي تكفل تطبيق القوانين النافذة.

التي  القرارات والإجراءات  اتخاذ  المقترحة، والمساهمة في  المشاريع  الرأي في  إبداء  الدراسات والخطط والأنظمة،  بإعداد  الهيئة  وتقوم 
يجيزها القانون. كما تتولى تنظيم المنافسة داخل القطاع، ووضع الأطر المتعلقة بالتلزيمات والتراخيص، ومراقبة حسن تنفيذها والتزامها 

بالشروط والقوانين.

ومن صلاحيات بعض الهيئات أيضًا تحديد التعرفات والبدلات لقاء الخدمات المقدمة، كما في قطاعات الكهرباء والاتصالات والطيران، 
ووضع آليات تحصيلها، إضافة إلى دراسة سبل تطوير القطاع وتحسين مستوى الخدمات.

كما تلتزم الهيئة بإعداد تقرير سنوي حول أعمالها ومهامها ورفعه إلى الوزير المختص، تمهيدًا لعرضه على مجلس الوزراء وفقًا للأصول 
القانونية.

ماذا يقول القانون؟
لا يوجد في لبنان حتى الآن قانون موحد ينظم جميع الهيئات الناظمة، بل يتم إنشاء كل هيئة بموجب قانون خاص بالقطاع الذي تتولى تنظيمه.

وقـد بـدأ الإطـار التشـريعي للهيئـات الناظمـة بشـكل واضـح عـام 2002، مـع صـدور ثلاثـة قوانيـن نصـت علـى إنشـاء هيئـات ناظمـة لقطاعـات 
أساسـية، وهـي:

القانون رقم 462 المتعلق بتنظيم قطاع الكهرباء. 	

القانون رقم 481 المتعلق بإدارة قطاع الطيران المدني. 	

القانون رقم 431 المتعلق بتنظيم قطاع الاتصالات. 	

ثم صدر عام 2011 القانون رقم 161 المتعلق بهيئة الأسواق المالية، وفي عام 2020 صدر القانون رقم 178 المتعلق بتنظيم زراعة القنب الهندي، 
إضافة إلى قوانين أخرى نصت على إنشاء هيئات رقابية وتنظيمية لم تبصر النور أو لم تستكمل عملية تفعيلها بالشكل المطلوب.

كلفة الهيئات الناظمة
في عدد من الهيئات الناظمة، تحدد مخصصات الرئيس والأعضاء بموجب مرسوم يتخذ في مجلس الوزراء، ومن الأمثلة على ذلك المرسوم 

رقم 581/2022 الذي حدد مخصصات رئيس وأعضاء الهيئة الوطنية لتنظيم قطاع الكهرباء والهيئة العامة للطيران المدني.

وبحسب الأرقام الواردة في هذا المرسوم:

رئيس الهيئة: 716,000,000 ليرة شهريًا، أي ما يعادل نحو 8,000 دولار.
عضو الهيئة: 626,500,000 ليرة شهريًا، أي ما يعادل نحو 7,000 دولار.

أما بالنسبة إلى هيئة تنظيم زراعة القنب الهندي، فقد حُددت المخصصات على النحو الآتي:

رئيس الهيئة: 625,000,000 ليرة شهريًا، أي ما يعادل نحو 7,000 دولار.
عضو الهيئة: 582,000,000 ليرة شهريًا، أي ما يعادل نحو 6,500 دولار.
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أن  إلا  وأعضائها،  رئيسها  مخصصات  يحدد  خاص  مالي  بنظام  الهيئات  بعض  تتمتع  إذ  أخرى،  إلى  هيئة  من  المالية  الأنظمة  وتختلف 
المخصصات تكون، بصورة عامة، ضمن مستويات متقاربة.

مثال على الكلفة السنوية
إذا افترضنا أن الهيئة تتألف من رئيس وخمسة أعضاء، واعتمدنا مخصصات قدرها 8,000 دولار شهريًا للرئيس و7,000 دولار لكل عضو، 

تكون الكلفة على النحو الآتي:
الأعضاء الخمسة:

7,000 × 12 =   84,000 دولار ســنويًا لكل عضو
84,000 × 5 = 420,000 دولار سنويًا للأعضــاء

رئـيــس الهـيئــة:
8,000 × 12 =  96,000 دولار ســنويًا

وبالتالي تبلغ المخصصات السنوية للرئيس والأعضاء:

420,000 + 96,000 = 516,000 دولار سنويًا لكل هيئة

وهذه الأرقام تتعلق بالمخصصات فقط، ولا تشمل بالضرورة رواتب الموظفين والمصاريف التشغيلية والإدارية وسائر النفقات التي تحتاجها 
الهيئة لممارسة مهامها.

السؤال الأهم: ماذا تحقق هذه الهيئات؟

هنا تبرز المسألة الأساسية التي تستوجب النقاش والمساءلة:

ما مدى إنتاجية هذه الهيئات مقارنةً بحجم المخصصات والأموال التي تنفق عليها الدولة؟

فإذا كانت الهيئة الناظمة قد أنشئت لتولي صلاحيات تنظيمية وتقريرية مستقلة، يفترض أن يكون لها أثر واضح وقابل للقياس في تطوير 
القطاع، وتحسين الخدمات، وتنظيم المنافسة، وحماية المستهلك، وزيادة الإيرادات أو خفض الهدر والكلفة.

ومن هنا، لا يكفي إنشاء الهيئة ومنح رئيسها وأعضائها مخصصات مرتفعة، بل يجب وضع مؤشرات أداء واضحة وشفافة تسمح بتقييم نتائج 
عملها ومقارنتها بالكلفة التي تتحملها الخزينة.

ويبقى السؤال السياسي والإداري الأوسع:

 وباستقلالية وفاعلية، فما هو الدور الذي سيبقى للوزير المختص 
ً

إذا قامت الهيئات الناظمة بدورها كاملًا
وموظفي الفئة الأولى في إدارة وتنظيم القطاع؟

فالمطلوب ليس إنشاء طبقة إدارية جديدة تضاف إلى الوزارة، بل تحقيق فصل واضح بين وضع السياسة العامة من جهة، وتنظيم القطاع 
والرقابة عليه من جهة أخرى، بما يمنع تضارب الصلاحيات وتكرار الأدوار ويضمن أن تكون كلفة الهيئة مبررة بالنتائج التي تحققها.

وفي النهاية، فإن نجاح الهيئات الناظمة لا يقُاس بعدد القوانين التي أنشأتها، ولا بحجم مخصصات أعضائها، وإنما بما تقدمه فعليًا للمواطن 
والاقتصاد والقطاع الذي تتولى تنظيمه.
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قطاع عام

الحوادث، الجرائم والانتحار

رغم الحرب التي عادت واندلعت في آذار 2026 ونزوح أكثر من مليون شخص من منازلهم، 
لا تُظهر الأرقام المتاحة قفزة عامة في مؤشرات الجريمة المعروضة. وتكشف حصيلة 
الأشهر الثمانية الأولى من السنة ثباتًا شبه كامل في حوادث السير، مع تراجع قتلاها، 
وزيادة في وفيات الانتحار، فيما تتباين حركة مؤشرات السرقة. وهي نتائج تستدعي 
قراءة كل مؤشر على حدة، من دون ربط النزوح بالجريمة أو اعتبار ارتفاع مؤشر واحد 

ارتفاعًا في جميع المؤشرات.
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حوادث السير
بقي عدد حوادث السير شبه ثابت بين كانون الثاني وآب: 2,130 حادثًا في 2025، مقابل 2,131 في 2026. لكن عدد القتلى تراجع من 362 إلى 
298، أي بنسبة 17.7%، وانخفض عدد الجرحى من 2,460 إلى 2,374، بنسبة 3.5%. ولا يعني ثبات الحصيلة أن الحركة المرورية بقيت على 

حالها؛ فالحرب والنزوح قد يخففان السير في مناطق ويزيدانه في مناطق أخرى.

آب يسجل أعلى حصيلة شهرية
المجموع آب تموز حزيران أيار نيسان آذار شباط كانون الثاني المؤشر

2,131 333 305 282 249 241 198 263 260 حوادث السير

298 54 45 33 24 44 38 29 31 القتلى في حوادث السير

2,374 372 360 318 272 267 195 309 281 الجرحى في حوادث السير

ارتفعت الحوادث من أدنى مستوى في آذار، حين سُجّل 198 حادثًا، إلى 333 في آب، بزيادة 68.2%. وسجّلت أشهر حزيران وتموز وآب 
920 حادثًا، أي 43.2% من مجموع الأشهر الثمانية، وشهدت 132 وفاة، تمثل 44.3% من الوفيات. وبلغ المتوسط الشهري نحو 266 حادثًا 

و37 وفاة. وارتفعت الحوادث في أشهر الصيف الثلاثة إلى 282 ثم 305 ثم 333، والوفيات إلى 33 ثم 45 ثم 54. وتبقى هذه مقارنة وصفية لا 
تثبت سبب الارتفاع.

خمس سنوات من التراجع ثم الارتفاع
تُقرأ هذه النتائج على خلفية سنوات استثنائية. تراجعت حوادث السير من 3,132 عام 2021 إلى 2,113 عام 2022، قبل أن ترتفع إلى 3,317 عام 

2025. وتزامنت تلك المرحلة مع آثار كورونا والانهيار الاقتصادي وأزمة الوقود، ثم مع تعافٍ اقتصادي وسياحي جزئي في 2025.

تغير 2025 عن 2024 2025 2024 2023 2022 2021 المؤشر

%40.3+ 3,317 2,365 2,303 2,113 3,132 حوادث السير

%17.6+ 520 442 439 359 419 قتلى حوادث السير

%44.4+ 3,833 2,655 2,726 2,366 3,470 جرحى حوادث السير

ارتفعت حوادث السير من 2,365 في 2024 إلى 3,317 في 2025، بنسبة 40.3%، وارتفع عدد القتلى من 442 إلى 520، بنسبة 17.6%. وتعكس 
هذه الأرقام حصيلة سنوات كاملة، فيما تقتصر مقارنة 2026 على الأشهر الثمانية الأولى المناظرة.

مقارنة كانون الثاني إلى آب بين 2025 و2026
الفارق العددي التغير النسبي كانون الثاني–آب 2026 كانون الثاني–آب 2025 المؤشر

1+ %0.05+ 2,131 2,130 حوادث السير

64- %17.7- 298 362 قتلى حوادث السير

86- %3.5- 2,374 2,460 جرحى حوادث السير

تُظهر المقارنة زيادة حادث واحد، مع انخفاض الوفيات 64 حالة والجرحى 86 حالة.
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الحوادث، الجرائم والانتحار

الجريمة
رغم الحرب والنزوح، تُظهر مؤشرات السرقة حركة متفاوتة. فقد ارتفعت السرقة الموصوفة من 2,633 حالة في الأشهر الثمانية الأولى من 

2025 إلى 2,809 في الفترة نفسها من 2026، بنسبة 6.7%، فيما انخفضت سرقات السيارات من 229 إلى 156، بنسبة %31.9. 

المقارنة السنوية بين 2021 و2025
تغير 2025 عن 2024 2025 2024 2023 2022 2021 المؤشر

%35.7+ 3,776 2,782 3,152 4,769 5,940 السرقة الموصوفة

%57.3- 307 719 1,147 1,212 1,605 السيارات المسروقة

انخفضت سرقات السيارات سنويًا من 1,605 في 2021 إلى 307 في 2025، بنسبة 80.9%، فيما عادت السرقة الموصوفة إلى الارتفاع سنة 2025 
بعد تراجعها بين 2021 و2024. وتمثل هذه القيم الحصيلة السنوية الكاملة لكل سنة.

مقارنة كانون الثاني إلى آب بين 2025 و2026
الفارق العددي التغير النسبي كانون الثاني–آب 2026 كانون الثاني–آب 2025 المؤشر

176+ %6.7+ 2,809 2,633 السرقة الموصوفة

73- %31.9- 156 229 السيارات المسروقة

زادت السرقة الموصوفة 176 حالة، وانخفضت سرقات السيارات 73 حالة. 

التوزيع الشهري للمؤشرات المسجلة
المجموع آب تموز حزيران أيار نيسان آذار شباط كانون الثاني المؤشر

156 9 27 25 17 18 18 14 28 السيارات المسروقة

24 - 6 2 3 1 3 5 4 السيارات المستعادة

132 9 21 23 14 17 15 9 24 صافي السيارات المسروقة

20 1 3 3 2 4 1 2 4 حوادث سلب السيارات

2,809 362 416 363 339 327 307 320 375 السرقة الموصوفة

361 44 52 47 40 35 51 34 58 النشل

426 52 55 50 59 64 58 38 50 السلب )دون سلب السيارات(

476 79 69 69 46 37 42 75 59 محاضر تعاطي المخدرات

315 39 43 27 35 39 38 57 37 محاضر الاتجار وترويج المخدرات

17 1 1 3 2 - - 7 3 الخطف لقاء فدية مالية

1 - 1 - - - - - - السطو المسلح

107 9 11 18 12 14 20 11 12 القتلى في حوادث القتل الجنائية

بلغت السرقة الموصوفة أعلى مستوياتها في تموز، مع 416 حالة، تليه كانون الثاني بـ 375 وحزيران بـ 363. وسُرقت 156 سيارة واستعيدت 24، 
ليكون صافي السيارات المسروقة 132. وسُجّل 107 قتلى في حوادث قتل جنائية.
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2025  - 2021

وفــــــاة 733 بالانتحار

الدولية للمعلومات استناداً إلى مجلة »الأمن« الصادرة عن المديرية العامة لقوى الأمن الداخلي

2021

145

2022

140

-%24.7-%3.4 +%21.4 +%17.2

2023

170

2024

128

2025

150

الوفيات المسجلة نتيجة الانتحار

الانتحار في لبنان:
733 وفاة خلال خمس سنوات وارتفاع بنسبة 10.4% حتى آب 2026

تعيد الوفيات المسجّلة بسبب الانتحار في لبنان هذا الموضوع إلى الواجهة، في ظل الأزمات الاقتصادية والاجتماعية المتراكمة والحروب 
والنزوح وعدم الاستقرار. ومع أن هذه الظروف تزيد الضغوط على الأفراد والعائلات، فإن الأرقام وحدها لا تكفي لتحديد أسباب الحالات 

أو ربط تغيرها بعامل واحد.

خلال السنوات 2021–2025، سُجّلت 733 وفاة بالانتحار، بمتوسط يقارب 147 وفاة سنويًا. وبلغ العدد أعلى مستوياته في عام 2023، مع 170 
وفاة، وأدنى مستوياته في عام 2024، مع 128 وفاة، قبل أن يرتفع إلى 150 وفاة في عام 2025 )رسم 1(.

التغير عن السنة السابقة الوفيات المسجّلة بسبب الانتحار السنة

- 145 2021

%3.4− 140 2022

%21.4+ 170 2023

%24.7− 128 2024

%17.2+ 150 2025

— 733 المجموع

المصدر: الدولية للمعلومات، استنادًا إلى مجلة »الأمن« الصادرة عن المديرية العامة لقوى الأمن الداخلي.
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الحوادث، الجرائم والانتحار

مقارنة الأشهر الثمانية الأولى
الفارق كانون الثاني–آب 2026 كانون الثاني–آب 2025 المؤشر

)%10.4+( 10+ 106 96 حالات الانتحار

)%1.12-( 15- 56 71 محاولات الانتحار

تقابل زيادة وفيات الانتحار تراجعًا في المحاولات المسجّلة من 71 إلى 56، أي 15 حالة أقل، بنسبة %21.1.

تبقى الأرقام الواقعية مرتفعة ولو بقليل عن الأرقام الرسمية وذلك بحسب تسجيل سبب الوفاة.

وفــــاة 38 بالانتحار

وفــــاة 96 بالانتحار

وفــــاة 49 بالانتحار

وفــــاة 106 بالانتحار

آذار  - نيسان - أيار
2025

كانون الثاني - آب
2025

آذار  - نيسان - أيار
2026

كانون الثاني - آب
2026

+%31.5

+%10.4

بين كانون الثاني وآب 2026، سُجّلت 106 وفيات، مقابل 96 وفاة في الفترة نفسها من عام 2025، بزيادة 10 حالات، أي 10.4% )رسم 2(.

وخلال آذار ونيسان وأيار 2026، بلغ مجموع الوفيات 49 وفاة، مقابل 38 وفاة في الأشهر نفسها من عام 2025، بارتفاع نسبته %28.9.

وسجّل نيسان أعلى حصيلة شهرية خلال الفترة، مع 23 وفاة، مقابل 12 وفاة في نيسان 2025. وبلغت الزيادة في هذا الشهر وحده 11 حالة، 
متجاوزة صافي الزيادة للأشهر الثمانية، البالغ 10 حالات، بعدما عوّضت الانخفاضات في بعض الأشهر جزءًا منها.

محاولات الانتحار 2026 الفارق 2026 2025 الشهر

12 0+ 11 11 كانون الثاني

3 1+ 10 9 شباط

5 2+ 14 12 آذار

4 11+ 23 12 نيسان

8 2- 12 14 أيار

7 1+ 12 11 حزيران

6 4- 13 17 تموز

11 1+ 11 10 آب

56 106 96 المجموع
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الشباب والذكور يشكّلون حصة كبيرة من الوفيات
يظُهر التوزيع العمري أن الفئة بين 23 و32 عامًا سجّلت العدد الأعلى، تلتها الفئة بين 33 و42 عامًا )رسم 3(. ووفق التحليل المنسوب إلى 

منظمة الصحة العالمية، كان نحو 55% من الوفيات المسجّلة في عام 2024 لأشخاص بعمر 38 عامًا أو أقل.

وفي عام 2023، شكّل الذكور 81% من الوفيات المسجّلة، مقابل 19% للإناث؛ أي إن نحو أربعة من كل خمسة متوفين كانوا من الذكور. أما 
خلال السنوات 2011–2018 مجتمعة، فبلغت حصة الذكور نحو 67%، مقابل 33% للإناث.

ولا تعني هذه الفوارق أن النساء أقل تأثرًا بالمشكلات النفسية، إذ لا تقيس بيانات الوفيات وحدها مستويات الاكتئاب أو القلق أو الضيق 
النفسي أو الحاجة إلى المساعدة.

إنــاثذكـــور
2023

2024

أربعة من كل خمسة تقريباً من الوفيات المسجلة بسبب الإنتحار كـانــوا مـن الـذكــور

%81%19

وفقاً لتحليل منظمة الصحة العالمية، نحو 55% من الوفيات 
المسجلة بسبب الانتحار كانت لأشخاص بعمر 38 عاماً أو أقل

وعلى مستوى المحافظات، سجّل جبل لبنان أكبر عدد من الوفيات في عام 2023، تلاه البقاع والشمال والجنوب ثم بيروت )رسم 4(. لكن 
مقارنة الأعداد المطلقة لا تكفي لتحديد المحافظة الأعلى من حيث معدل الانتحار؛ فذلك يتطلب احتساب الوفيات نسبةً إلى عدد السكان 

في كل محافظة.

محافظة الشمال محافظة البقاع  محافظة جبل لبنان 

محافظة بيروت محافظة الجنوب 

2023

وفــــاة 26 بالانتحاروفــــاة 38 بالانتحاروفــــاة 82 بالانتحار

وفــــاة 7 بالانتحاروفــــاة 15 بالانتحار
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الحوادث، الجرائم والانتحار

وخلال الأشهر الثمانية الأولى من عام 2026، سُجّلت 56 محاولة، مقابل 71 محاولة في الفترة نفسها من عام 2025، بانخفاض 15 محاولة، 
أي 21.1%. وبذلك، ارتفعت الوفيات المسجّلة خلال الفترة، فيما تراجعت المحاولات المسجّلة، من دون أن تسمح هذه المقارنة وحدها 

باستخلاص أسباب هذا التباين.

خدمات الدعم وارتفاع طلب المساعدة
يوفّر الخط الوطني 1564 دعمًا نفسيًا وتوجيهًا إلى خدمات الصحة النفسية. وتديره جمعية »إمبرايس« بالشراكة مع البرنامج الوطني للصحة 

النفسية في وزارة الصحة العامة، وهو متاح 24 ساعة يوميًا، طوال أيام الأسبوع.

كما يتيح البرنامج الوطني خدمة »خطوة خطوة« - Step by Step، وهي برنامج دعم نفسي مجاني وسري للأشخاص المقيمين في لبنان، متاح 
عبر التطبيق أو الموقع الإلكتروني، لمساعدة من يواجهون ضغوطًا ومشاعر صعبة.

وتُظهر أرقام الاتصالات بالخط الوطني تغيرًا في حجم طلب المساعدة، إذ ارتفعت من 6,132 اتصالًًا في عام 2020 إلى 12,515 اتصالًًا في 
عام 2025، فيما بلغ عددها 3,625 اتصالًًا خلال الأشهر الثلاثة الأولى من عام 2026.

عدد الاتصالات بالخط الوطني 1564 السنة أو الفترة

6,132 2020

9,859 2021

12,481 2022

11,076 2023

9,514 2024

12,515 2025

3,625 كانون الثاني–آذار 2026

تعكس زيادة الاتصالات الوعي بالخدمات والاستعداد لطلب المساعدة وتراجع الوصمة الذي يفرضها الشخص على نفسه أو خوفه من 
المجتمع. كما أن عدد الاتصالات لا يساوي بالضرورة عدد الأشخاص، لاحتمال تواصل الشخص نفسه أكثر من مرة. وتبقى إتاحة الدعم 

والوصول إليه عنصرًا أساسيًا في الوقاية، إلى جانب متابعة الأرقام وفهم حدودها.

2021
125918979104

2022202320242025

محاولة 56 انتحـــارمحاولة 71 انتحـــار

كانون الثاني - آب
2025

كانون الثاني - آب
2026 -%21.1

محاولات الانتحار
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قطاع عام

أكثر من 157 ألف حالة سرطانية 
كحد أدنى في لبنان

والتدخين من أهم أسبابها

تشير بيانات السجل الوطني للسرطان في وزارة الصحة العامة اللبنانية إلى ارتفاع ملحوظ في 
عدد حالات السرطان الجديدة خلال العقد الأخير، إذ ارتفع عدد الحالات المسجلة من 12,752 حالة عام 
2014 إلى 17,396 حالة عام 2024، أي بزيادة تقارب 36% خلال عشر سنوات. وبعد الانخفاض المسجل 
التشخيص  عمليات  في  تراجع  من  رافقها  وما   19 كوفيد-  جائحة  تداعيات  نتيجة   2020 عام  في 

بصورة  الارتفاع  إلى  الأرقام  عادت  الطبية،  والمتابعة 
 2023 عامي  في  مستوياتها  أعلى  لتسجل  متسارعة، 

و2024، وهو ما يعكس تزايد العبء الصحي للمرض 
في لبنان. وتنسجم هذه المؤشرات مع الاتجاهات 
تشير  والتي  الدولية،  الدراسات  أظهرتها  التي 
إلى استمرار ارتفاع معدلات الإصابة بالسرطان في 
للزيادة  الأهم  السبب  ويعود  عام.  بشكل  العالم 
الى الكشف المبكر وزيادة الاهتمام الصحي عند 

بعض الأفراد.
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مرضى السرطان في لبنان

وفي موازاة هذه الأرقام، يبرز الدور الذي يؤديه مركز سرطان الأطفال في لبنان، الذي أعلن أنه 
عالج منذ تأسيسه عام 2002 أكثر من 5,100 طفل، ويتابع علاج نحو 400 طفل سنويًا، ويستقبل في 
المتوسط حوالي 300 حالة جديدة سنويًا، مع معدل شفاء يتجاوز 80%. وتشير هذه الأرقام إلى 
حجم العبء الذي يمثله سرطان الأطفال وحده، كما تؤكد أن جزءًا مهمًا من الرعاية المتخصصة يتركز 

في مؤسسة واحدة تستقبل غالبية حالات سرطان الأطفال في لبنان.

ــن  ــي للســرطان يعتمــد علــى نظامي ــة. فالســجل الوطن ــة المنهجي ــإن قــراءة هــذه الإحصــاءات تســتوجب بعــض الحــذر مــن الناحي ومــع ذلــك، ف
لجمــع البيانــات، همــا التبليــغ الروتينــي مــن الأطبــاء والمؤسســات الصحيــة والتحقــق مــن خــال المختبــرات الطبيــة التــي تعتمــد مختبــرات 
التشــريح المرضــي، إذ إن هــذا المصــدر قــد لا يشــمل جميــع حــالات الســرطان. فبعــض الأورام، ولا ســيما ســرطانات الــدم مثــل ابيضــاض الــدم 
)اللوكيميــا(، لا يثُبــت تشــخيصها دائمًــا مــن خــال خزعــات الأنســجة التقليديــة، وإنمــا يعتمــد فــي كثيــر مــن الحــالات علــى فحوصــات الــدم، 
خزعــة أو الفحــوص المناعيــة. إلا أن هــذا النظــام يبقــى معتمــدًا علــى مــدى التــزام المستشــفيات والمختبــرات والأطبــاء بتزويــد وزارة الصحــة 
بالبيانــات بصــورة كاملــة وفــي الوقــت المناســب، وهــو مــا قــد يــؤدي إلــى تفــاوت فــي اكتمــال التســجيل بيــن مؤسســة وأخــرى، خصوصًــا فــي ظــل 
الأزمــات الاقتصاديــة واللوجســتية التــي شــهدها لبنــان خــال الســنوات الأخيــرة.  إضافــة الــى عــدم وجــود رقابــة وتشــديد علــى التســمية الوفاتيــة 
الصحيحــة أي ســبب الوفــاة فــي المستشــفيات وهــذا مــا يفقــد الدراســات بعــدد حــالات الوفــاة بســبب أمــراض ســرطانية. لذلــك ســتعمد الــوزارة 
فــي المرحلــة اللاحقــة الــى ربــط بيناتهــا مــع بيانــات وزارة الداخليــة حيــث تســجيل الوفيــات للمســاعدة فــي الدراســات التــي تُعنــى بمعــدل وفيــات 

مرضــى الســرطان.

كما أن بعض الحالات قد لا تُسجل فورًا أو قد تتأخر في الوصول إلى السجل الوطني، ولا سيما المرضى الذين يتلقون تشخيصهم أو 
علاجهم خارج لبنان، أو في مؤسسات لا تستكمل إجراءات الإبلاغ ضمن المهل المحددة. ولهذا السبب، فإن أرقام وزارة الصحة تمثل أفضل 
مصدر رسمي متاح لرصد تطور السرطان في لبنان، إلا أنها ينبغي أن تُقرأ باعتبارها الحد الأدنى للحالات المسجلة ضمن النظام الوطني، وان 

العدد الحقيقي غير معروف لأي جهة مسؤولة في لبنان. وهذا حال الكثير من الدول النامية. 

 The وتتوافق الزيادة المسجلة في عدد حالات السرطان في لبنان مع نتائج دراسات دولية حديثة، أبرزها الدراسة المنشورة في مجلة لانست
Lancet بالاستناد إلى بيانات معهد قياسات الصحة وتقييمها  )IHME(، والتي أشارت إلى أن لبنان يعُد من بين الدول الأسرع نموًا في عدد 

حالات السرطان الجديدة خلال العقود الأخيرة. وترى الدراسة أن التدخين يشكل العامل الأكثر تأثيرًا في هذا الارتفاع، متقدمًا على العديد 
الأطفال. وتشير  بين  السلبي، خاصة  التدخين  وانتشار  السجائر والأرجيلة،  استهلاك  ارتفاع معدلات  الخطر الأخرى، في ظل  من عوامل 
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البيانات إلى أن التدخين يرتبط بعشرات الأمراض، من بينها العديد من أنواع السرطان وأمراض القلب والجهاز التنفسي، ما يجعل الحد من 
استهلاك التبغ أحد أهم التدخلات الوقائية للحد من تزايد عبء السرطان في لبنان، إلى جانب معالجة العوامل البيئية الأخرى وتحسين برامج 

الكشف المبكر.

عدد حالات مرضى السرطان في لبنان.

نسبة
التغير

التغير عن 
السنة السابقة

عدد
الحالات السنة

- - 12,752 2014

%5.4+ 690+ 13,442 2015

%11.2- 1,506- 11,936 2016

%23.9+ 2,856+ 14,792 2017

%4.6- 675- 14,117 2018

%6.7+ 947+ 15,064 2019

%11.2- 1,682- 13,382 2020

%2.2+ 292+ 13,674 2021

%3.7+ 504+ 14,178 2022

%20.1+ 2,849+ 17,027 2023

%2.2+ 369+ 17,396 2024

أبرز 10 أنواع من الأمراض السرطانية
المنتشرة في لبنان.

المجموعالذكورالإناثنوع السرطان

32,38777933,166سرطان الثدي

سرطان القصبات 
5,3539,53814,891الهوائية والرئة

11,29511,295-سرطان البروستات

4,1986,48310,681سرطانات الجلد

5,1165,49210,608سرطان القولون

2,1218,29410,415سرطان المثانة

 الأورام اللمفاوية 
3,3314,0147,345اللاهودجكينية

سرطان الغدة 
3,2131,2234,436الدرقية

1,6392,0073,646سرطان المعدة

1,4611,8313,292سرطان المستقيم

أكثر 10 أنواع من انتشار السرطان عند مرضى 
السرطان من عمر صفر إلى 4 سنوات.

عدد الحالاتنوع السرطان

223ابيضاض الدم اللمفاوي )اللوكيمية(

152سرطان الدماغ والجهاز العصبي

55سرطان الكلى

اللمفوما اللاهودجكينية )الأورام اللمفاوية 
54اللاهودجكينية(

53سرطان العين

45سرطان الأنسجة الضامة والأنسجة الرخوة

40ابيضاض الدم النخاعي

33ابيضاض الدم غير محدد النوع

22سرطان العظام

19سرطان الغدة الكظرية

مجموع الحالات السنوية خلال 10 أعوام من 2014 
حتى 2024 من كل الفئات العمرية.

مجموع الحالات ذكورإناثالسنة
سنويًا

20146,6416,11112,752

20156,9916,45113,442

20166,1365,80011,936

20177,6387,15414,792

20187,6306,48714,117

20197,9587,10615,064

20207,1606,22213,382

20217,5556,11913,674

20227,7846,39414,178

20239,3087,71917,027

20249,2658,13117,396

84,06673,694157,760المجموع
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مرضى السرطان في لبنان

تشير بيانات السجل الوطني للسرطان في لبنان للفترة 2014-2024 إلى أن الإصابة بالسرطان ترتفع بوضوح مع التقدم في العمر، إذ تتركز 
غالبية الحالات في الفئات العمرية فوق 50 عامًا، بينما سجلت الفئة العمرية )75 سنة فأكثر( أعلى عدد من الإصابات بواقع 30,137 حالة، 
أي نحو 19.1% من إجمالي الحالات المسجلة. وفي المقابل، تبقى الإصابات في مرحلة الطفولة والمراهقة محدودة نسبيًا مقارنة بالفئات 
العمرية الأكبر، وهو ما ينسجم مع الأنماط الوبائية العالمية التي تُظهر ارتباطًا وثيقًا بين التقدم في العمر وزيادة خطر الإصابة بالسرطان. 
علما ان هنالك حوالي 7,000 حالة ما يمثل 4.4 بالمئة من المسجلين غير معروف فئتهم العمرية، وهذا يعود الى عدم توفر الدقة العالية في 

الإحصاءات بشكل عام.

المراجع: 
https://www.thelancet.com/journals/lancet/article/PIIS0140-6736(25)01635-6/abstract
https://www.moph.gov.lb موقع وزارة الصحة اللبنانية

المجموعذكورإناثالفئة العمرية

0383423806-4 سنوات

5319457776-9 سنوات

10336426762-14 سنة

155085941,102-19 سنة

207087301,438-24 سنة

251,1821,0222,204-29 سنة

302,0921,2803,372-34 سنة

353,3651,5264,891-39 سنة

405,1902,0607,250-44 سنة

457,1983,09510,293-49 سنة

509,3804,91314,293-54 سنة

5510,4637,15517,618-59 سنة

6010,5319,00819,539-64 سنة

658,98310,01618,999-69 سنة

707,6309,66517,295-74 سنة

12,11218,02530,137+75 سنة

3,6863,2996,985غير محدد

84,06673,694157,760المجموع

2024 - 2014

بالسـرطان أصابة 
157,760

ذكـــور إنــاث

73,694 84,066

قطاع عام 46



حركة سفر اللبنانيين
بين ارتفاع المغادرة وتقلّبات العودة

فارق تراكمي يبلغ 674 ألفًا بين 2018 و2025
وذروة في عامي 2023 و2024

بلغ   ،2025–2018 السنوات  خلال  الدخول  على  المغادرة  في  فائضًا  اللبنانيين  سفر  حركة  بيانات  تُظهر 
بين  الفارق  اتساع  إلى  المسار  2023 و2024. ويشير هذا  ارتفاع لافت في عامي  674,183، مع  مجموعه 
الخارجين والعائدين، لكنه لا يتيح اعتبار المجموع عددًا للمهاجرين الدائمين، لأن حركة العبور تشمل الزيارات 

المؤقتة والسفر المتكرر.

وبحسب السنوية الصادرة عن الأمن العام اللبناني، سجّل عام 2023 أعلى فارق، بلغ 180,133، مقابل 17,721 في عام 2020، وهو أدنى مستوى 
خلال السنوات الثماني. ويتّسق انخفاض 2020 مع القيود التي رافقت جائحة كورونا، من دون أن يكون مؤشرًا كافيًا إلى تراجع الرغبة في 

الهجرة.

الفارق السنوي بين مغادرة اللبنانيين ودخولهم.

الفارق لصالح المغادرةالسنة

201833,129

201966,806

202017,721

202179,134

202259,269

2023180,133

2024172,728

202565,263

674,183المجموع

المصدر: بيانات الأمن العام اللبناني.

إلى  2022، أي  بعام  203.9% مقارنة  بنسبة   2023 الفارق في  ارتفع 
نحو ثلاثة أضعافه، ثم تراجع بنسبة 4.1% في 2024 إلى 172,728. 
وشكّل العامان معًا 52.3% من مجموع الفترة، ما يكشف تركز أكثر 
من نصف الفارق التراكمي في سنتين فقط. وفي 2025 انخفض إلى 

65,263، بتراجع نسبته 62.2% مقارنة بعام 2024.

تطرح هذه القفزة سؤالًًا عن أثر الحرب والأزمات في قرارات السفر 
والاستقرار خارج البلاد. إلا أن الأرقام وحدها لا تفصل أثر الحرب 
مغادرة كل  أسباب  تحدّد  العائلية، ولا  أو  الاقتصادية  العوامل  عن 
بيانات إضافية، ولا  إلى  العلاقة تفسيرًا يحتاج  تبقى  مسافر؛ لذلك 
بسبب  هاجروا  أشخاص  عدد  إلى  مباشرة  الفارق  تحويل  يمكن 

الحرب.
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حـركـة سفر اللبنانيين

عام 2026 بين مغادرة الشتاء وعودة الصيف
خلال الفترة من 16 كانون الثاني حتى 15 أيلول 2026، بلغ عدد حركات دخول اللبنانيين 1,393,394، مقابل 1,407,034 حركة مغادرة، بفارق 

13,640 لصالح المغادرة، يعادل نحو 1% من الدخول. 

اتجاه الفارقالمغادرةالدخولالفترة في 2026

7,679 مغادرة16167,846175,525 كانون الثاني – 15 شباط

8,824 مغادرة1695,725104,549 شباط – 15 آذار

17,074 مغادرة1671,21188,285 آذار – 15 نيسان

5,568 دخول16107,931102,363 نيسان – 15 أيار

10,682 دخول16178,110167,428 أيار – 15 حزيران

58,521 دخول16241,996183,475 حزيران – 15 تموز

25,764 دخول16286,166260,402 تموز – 15 آب

80,598 مغادرة16244,409325,007 آب – 15 أيلول

13,640 مغادرة1,393,3941,407,034المجموع

المصدر: بيانات الأمن العام اللبناني.

تكشف التفاصيل تقلبًا واضحًا خلال السنة. ففي الفترات الثلاث الأولى بلغ فائض المغادرة 33,577، ثم انعكس الاتجاه خلال الفترات الأربع 
التالية، من 16 نيسان إلى 15 آب، وسجّل الدخول فائضًا قدره 100,535. وبلغ فائض الدخول ذروته بين 16 حزيران و15 تموز، عند 58,521، 

وهو نمط يتّسق مع عودة اللبنانيين للزيارات الصيفية.

وفي الفترة من 16 آب إلى 15 أيلول، ارتفعت المغادرة إلى 325,007 مقابل دخول 244,409، بفارق 80,598 لصالح المغادرة. وقد محا هذا 
الفارق معظم فائض الدخول المتراكم خلال الربيع والصيف، وأعاد حصيلة الفترة إلى فائض مغادرة محدود.

عليه، فإن تراجع الفارق خلال جزء من 2026 لا يكفي للجزم بانحسار الهجرة أو بعودة المغتربين للاستقرار.  لكن يؤشر الى طبيعة التأثير 
المتفوات على اللبنانيين عامة بمواجهة  الأزمات.
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تفاصيل حركة الدخول والمغادرة بحسب فئات المسافرين
الفترة من 15 كانون الأول 2025 حتى 15 أيلول 2026.

دخول الفترة
لبنانيين

مغادرة 
لبنانيين

دخول
عرب

مغادرة
عرب

دخول 
أجانب

مغادرة 
أجانب

مجموع 
الدخول

مجموع 
المغادرة

15 كانون الأول 2025 -
15230,111243,081243,081211,386111,870118,858585,062573,325 كانون الثاني 2026

16 كانون الثاني -
15167,846175,525179,580207,52275,98479,666423,410462,713 شباط

1695,725104,54992,844161,91938,01251,143226,581317,611 شباط - 15 آذار

1671,21188,28583,613122,52516,19924,642171,023235,452 آذار - 15 نيسان

16107,931102,363106,350120,21032,39427,037246,675249,610 نيسان - 15 أيار

16178,110167,428156,823181,27860,74349,186395,676397,892 أيار - 15 حزيران

16241,996183,475183,884194,786127,41676,206553,296454,467 حزيران - 15 تموز

16286,166260,402214,882235,163171,856148,332672,904643,897 تموز - 15 آب

16244,409325,007220,708253,498121,573178,374586,690756,879 آب - 15 أيلول

1,623,5051,650,1151,481,7651,688,287756,047753,4443,861,3174,091,846المجموع

المصدر: بيانات الأمن العام اللبناني.

معدل تواجد الأجانب مستقر نسبة لعدد العرب
بفائض نحو 2,603 من الأجانب الذين دخلوه إلى لبنان عن الذين غادروه، يتبين عودة جزء من اليد العاملة الأجنبية إلى السوق اللبناني إن 
كان على مستوى العاملات في الخدمات المنزلية أو على مستوى الشركات. ويؤثر خروج عدد كبير من السوريين إلى بلدان عملهم عبر مطار 

بيروت إلى تزايد عدد العرب المغادرين عن الداخلين بحوالي 206 آلاف شخص من كانون الثاني حتى نصف شهر أيلول 2026.
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اكتشف لبنان

Baalbeck

The Cedars

Zgharta

Anjar

Jounieh

Deir el-Qamar
Beiteddine

Becharre

Bhamdoun
Baabda

Saida

Sour

Marjayoun

Aiha

Qaraoun Lake

Jezzine

Zahle

Jbail

Ras Baalbeck

Balamand

Shtaura

Meshref

Batroun

Tripoli

Aley
Dahr el-Baidar

Hadet Hasroun

Beaufort Castle

Moukhtara

Iaat

Deir el Ahmar

Qasr el-Banat

Yanta

Libbaya

Hadath

Ghazir

Niha

A‘arjes
Ehden

Maqne

Nabatiye Hasbaya

Road

القليعات في عكار

أصل التسمية
جمــع »قليعــة«، وهــي تصغيــر كلمــة »قلعــة« أي القلعــة الصفيــرة. 
ويرتبــط اســم البلــدة بقلعتهــا التاريخيــة، إذ يطُلق على الحصن والقرية 
المحيطــة بــه والتــي توصــف بأنهــا حصــن يعــود إلــى العهــد الصليبــي.  
والقليعــات فــي عــكار تختلــف عــن القليعــات الكســروانيةن تقــع فــي 
قضــاء كســروان، قــرب ريفــون وعجلتــون، علــى ارتفــاع يقــارب 1,050 

متــرًا، وتبعــد نحــو 35-39 كيلومتــرًا عــن بيــروت.

الموقع
تقــع فــي ســهل عــكار، ضمــن محافظــة عــكار، بالقــرب مــن الســاحل. 
وتقــدّر الموســوعة مســاحة أراضيهــا بنحــو 8.68 كيلومتــرات مربعــة، 
ــة  ــدة وبلان ــر العب ــروت عب ــرات عــن بي ــا تبعــد 108 كيلومت ــر أنه وتذك
الحيصــة وتــل معيــان. وتشــتهر بوجــود مطار رينيه معــوّض، المعروف 

بمطــار القليعــات. 

السكن والسكان
الناخبون

%المجموعالجنس

50.1%1,526ذكور

49.9%1,518إناث

100%3,044المجموع 

98.6% من الناخبين هم من السنة، و 1.1% هم العلويين.

السلطة المحلية
للبلدة مجلس بلدي، ومختارين.

الحياة الاقتصادية
علــى  اقتصادهــا  يعتمــد  التــي  الصغيــرة  القريــة  القليعــات،  تســتعدّ 
الزراعــة ومنهــا البطاطــا والخضــار والحمضيــات والتبــغ والتنبــاك، 
وبعــض المشــاغل الحرفيــة، لتحــوّل اقتصــادي مــع تشــغيل مطــار رينيــه 
معــوّض المرتقــب الشــهر المقبــل. فقــد تصبــح وجهــة لشــركات كبــرى 

ومســافرين ومغتربيــن عائديــن مــن بلــدان بعيــدة، بمــا يفتــح فرصًــا 
ــا. ــدة ومحيطه ــي البل للعمــل والاســتثمار ف

أبرز العائلات
خشــفة، حكــوم، درويــش، دنهــش، إبراهيــم، أحمــد، الحســين، مرعي، 
مــراش، العيســى، ســعيد، شــتيوي، الفضــل، قــدور، الخضــر، الخلــف، 

ســليمان، عثمــان، المحمــود وعبــد الله. 
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عائلات لبنان

عائلات الثوم والفجل
عائلتان موجودتان بالخطأ

عائلة »الثوم« 27 قيدًا، موزّعة بين 7 ذكور و20 أنثى.

المجموعإناثذكور الطائفة

145روم ارثوذكس

4913روم كاثوليك

268سني

11غير محدد

72027المجموع

تتكــون عائلــة »الثــوم« بشــكل أساســي مــن الطائفــة روم كاثوليــك )48.1%( ثــم مــن ســني )29.6%( وروم ارثوذكــس )%18.5(، 
غيــر محــدد )3.7%( مــن محافظــات بيــروت مــن منطقــة المصيطبــة.

المجموعإناثذكور المحافظة 

22-الجنوب

3911الشمال

22-بيروت

426بعلبك – الهرمل

11-جبل لبنان

44-البقاع

72027المجموع

فيما عائلة »الفجل« يوجد قيدين لإناث. في منطقة التبانة - طرابلس.

يعــود الاســمان إلــى خطــأ فــي التســجيل لــدى المختــار: »الثــوم« أصــل  العائلــة هــي »التــوم« فــي منطقــة القــاع فــي محافظــة 
بعلبــك - الهرمــل. و»الفجــل« أصلهــا »الفحــل« فــي طرابلــس.

ــح بعــض الأخطــاء الإملائيــة البســيطة عنــد اكتشــافها، خصوصًــا حيــن تبقــى محصــورة فــي قيــود قليلــة. مثــل واقــع  قــد تُصحَّ
عائلــة »الفجــل« لأن الخطــأ محصــور فــي قيديــن لامرأتيــن، ولا ينتقــل اســم عائلتهمــا إلــى الأبنــاء. أمــا اســم »الثــوم«، الــوارد 
فــي 27 قيــدًا، بينهــا 7 قيــود لذكــور، فقــد يســتمرّ وينتقــل إلــى الأجيــال التاليــة. وهكــذا، يســتقرّ الخطــأ فــي الســجلات، وينتقــل 
إلــى الوثائــق الرســمية وقيــود الأبنــاء والأحفــاد، حتــى يصبــح الاســم المــدوّن بالخطــأ هــو الاســم المعتمــد، ويغــدو تصحيحــه 

أكثــر تعقيــدًا مــع مــرور الزمــن.

وهكــذا، يتحــوّل الخطــأ إلــى قاعــدة، وتظهــر العائلــة الواحــدة فــي الإحصــاءات بأســماء مختلفــة، كأنهــا عائــات مســتقلة، فيمــا 
لا يفصــل بينهــا ســوى حــرف أضُيــف أو اســتُبدل عنــد التســجيل.
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متحف نابو
الهــري – شـــمـال لـبـنـــان

info@nabumuseum.com | www.nabumuseum.com | (+961) 6 541 341  (+961) 6 541 941

وَرَق
فنٌّ على الورق من لبنان والجوار

معرض جديد في متحف نابو

يجمـع هـذا المعـرض قرنًـا كاماًل مـن الإبـداع علـى الـورق: رسـومًا وأعمـالًًا بالألـوان المائيـة والحبـر والغـواش والباسـتيل 
والطباعـة الحريريـة والوسـائط المختلطـة. بعـض هـذه الصفحـات ليـس سـوى دراسـات سـريعة أُنجـزت خالل ظهيـرة واحـدة. 
وبعضهـا الآخـر بقـي محفوظًـا فـي ملفـات الفنانيـن طـوال حياتهـم. أمـا بعضهـا فقـد أُنجـز كأعمـال مكتملـة بذاتهـا، وُقّعـت 

وصُممـت لتـدوم.  

تلقـي اللوحـات المختـارة فـي أجنحـة المعـرض بعـض الأضـواء على رحلة الصفحـة عبر الأمكنة والأفكار: مـن محترفات باريس 
حيـث تعلّـم روّاد الحداثـة اللبنانيـون الأوائـل فـنّ الرسـم، إلـى الجبـال والسـواحل التـي عـادوا لتصويرهـا، مـرورًا بالوجـوه 

والمشـاهد الداخليـة، وصـولًًا إلـى الحـرف العربـي المتحـرّر، وإلـى القصائـد المؤسسـة للشـعر العربـي قبـل الإسالم.
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